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ﬁu{m zum XVIIL. Internationalen Modellbahn-Wettbewerb 1971

Der XVIII Internationale Modellbahn-Wettbewerb und
die Modellbahnausstellung finden in Dresden im
August 1971 statt. Um die traditionelle freundschaft-
liche Zusammenarbeit der Modelleisenbahner weiter
zu vertiefen, rufen die unterzeichnenden Organe die
Modelleisenbahner aller europdischen Lé#nder auf, am
XVIII. Internationalen Modellbahn-Wettbewerh teilzu-
nehmen,

I. Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Modelleisenbahner als
Einzelpersonen sowie alle Modelleisenbahnklubs, -zir-
kel und -arbeitsgemeinschaften als Kollektive aus allen
Liindern Europas.

II. Wettbewerbsgruppen

Es werden folgende fiinf Gruppen von Weltbewerbs-
modellen gebildet:

A. Triebfahrzeuge

A.l Eigenbau (Es diirfen nur Motoren, Radsiitze, Strom-
abnehmer, Zahnridder, Puffer und Kupplungen han-
delsiiblicher Art verwendet werden)

A.2 Umbauten (Verwendung handelsiiblicher Teile un-
ter der Bedingung, dal} daraus ein anderer Loktyp ent-
steht)

A3 Frisuren (Modellmiilige Verbesserung eines Indu-
striemodells unter Beibehaltung des Loktyps)

B. Sonstige schienengebundene Fahrzeuge

B.1 Eigenbau (Es diirfen nur Radsitze, Kupplungen
und Puffer handelsiiblicher Art verwendet werden)
B.2 Umbauten (Verwendung handelsiiblicher Teile un-
ter der Bedingung, dall daraus ein anderer Wagentyp
entsteht)

B.3 Frisuren (ModellmiiBige Verbesserung eines Indu-
striemodells unter Beibehaltung des Wagentyps)

C. Eisenbahn-Hochbauten und
Kunstbauten und bauliche Anlagen

eisenbahntypische

D. Funktionsfihige eisenbahntechnische Betriebsmo-
delle

E. Vitrinenmodelle

Um der Jury die Moglichkeit zu geben, die Modell-
treue zu bewerten, sind den Modellen der Kategorien
A und B Unterlagen vom Teilnehmer mitzugeben, aus
denen die Grundmafle der Hauptausfiihrung und des
Modells (umgerechnet je nach Nenngrifle) in Millime-
fer einwandfrei hervorgehen. Diese Grundmafle sind:
Linge iliber Puffer, Héhe iiber SO, Breite und Rad-
durchmesser. Fehlen diese Angaben, so wird das be-
treffende Modell nicht im Wettbewerb bewertet, Bei
Modellen der anderen Kategorien sind nach Méoglich-
keit Zeichnungen, Fotos oder dergleichen beizufiigen.

III. Bewertung

a) Die Modelle werden in den oben genannten Gruppen
in folgenden Nenngrifien bewertet: N, TT, HO, O und 1.

Auflerdem erfolgt eine weitere Trennung in die folgen-
den zwei Altersgruppen:
1. Teilnehmer bis 16 Jahre, 2. Teilnehmer iiber 16 Jahre.

b) Die Bewertung simtlicher Wettbewerbsmodelle wird
durch die Jury nach den derzeitig in der DDR giiltigen
Bewertungstabellen vorgenommen. Die Jury setzt sich
aus Delegierten der unterzeichnenden Organe zusam-
men, Die Entscheidungen der Jury sind endgiiltig, Der
Rechtsweg bleibt ausgeschlossen.

1V. Einsendung der Modelle

Sémtliche Wettbewerbsarbeiten miissen spiitestens bis
zum 1. August 1971 an folgende Adresse eingesandt
werden: Verkehrsmuseum Dresden, Johanneum am
Neumarkt.

Jedes Modell ist genau mit Namen und Vornamen des
Einsenders zu kennzeichnen. Auflerdem werden noch
folgende Angaben gewiinscht: Anschrift, Alter und Be-
ruf (bei Kollektivteilnehmern noch die Anschrift des
Kollektivs) sowie die Gruppe, in welche das Modell
eingeteilt werden soll.

Die Modelle miissen gut verpackt sein. Nach Moglich-
keit soll die Grofie eines gewohnlichen Postpaketes
bzw, einer Exprefguisendung nicht iberschritten wer-
den, Das Porto fiir die Einsendung trigt der Teilneh-
mer, wihrend das Riickporto durch den Veranstalter
getragen wird. Alle eingesandten Modelle sind gegen
Schidden und Verlust auf dem Gebiet der DDR ver-
sichert, Diese Versicherung tritt vom Zeitpunkt der
Ubernahme bis zur Riickgabe in Kraft.

V. Auszeichnungen

Die Auszeichnungen erfolgen in Dresden im August
1971 vor der Eroffnung der Ausstellung. Wir wiinschen
den Teilnehmern aus allen Lindern Europas einen
guten Erfolg und hoffen auf eine rege Teilnahme.
Deutscher Modelleisenbahn-Verband der DDR, Der
Zentrale Klub der Modelleisenbahner der CSSR, Unga-
rischer Modelleisenbahn-Verband, Redaktion ,Der
Modelleisenbahner”.

Richtlinien fiir Teilnehmer aus der Deutschen Demokra-
tischen Republik

Fir alle Wettbewerbsteilnehmer aus der DDR finden
in den Reichsbahndirektionsbezirken Berlin, Cottbus,
Dresden, Erfurt, Greifswald, Halle, Mageburg und
Schwerin bezirkliche Ausscheidungen statt, Es gelten
hierfiir die gleichen Wettbewerbsbedingungen wie fiir
den XVIII. Internationalen Wettbewerb. Die Einsen-
dungstermine und die Anschriften zu den bezirklichen
Wettbewerben werden noch gesondert bekanntgegeben.
Wir weisen darauf hin, dafl nur Teilnehmer an den
bezirklichen Wettbewerben zum Internationalen Wett-
bewerb in Dresden zugelassen werden. Die zu den
bezirklichen Wettbewerben eingesandten Modelle wer-
den anschlieBend in einer Ausstellung der Offentlich-
keit zugiinglich gemacht. Ort und Zeit der Ausstellung
werden noch bekanntgegeben.

Deutscher Modelleisenbahn-Verband der DDR
— Prisidium —

Titelvignette

Reiserug-Gepickwogen Pwi 30 der Deutschen Reichsbohn. Dos Modell wird nur in der NenngréBe TT von der Firma Zeuke & Wegwerth KG her-

gestellt.

Zeichnung: Horst Schieel, Berlin

Berichtigung: Im Heft 12/1970 ist der Text zur Titelvignette durch ein Versehen der Redaktion falsch ausgedruckt worden. Die Titelvignette des
Heftes 12/1970 zeigt die vom VEB Piko hergestelite HO-Modellok der Baureihe B9, Wir bitten um Entschuldigung.
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Never Minister fir Verkehrswesen der DDR

Der -Vorsitzende des Ministerrates der DDR, Willi
Stoph, fiihrte am 15. Dezember 1970 vor leitenden
Mitarbeitern des Verkehrswesens den neuberufenen
Minister fiir Verkehrswesen und Generaldirektor der
Deutschen Reichsbahn, Otto Arndt, in seine verant-
wortungsvolle Funktion ein.

Zugleich sprach Willi Stoph dem infolge seines an-
gegriffenen Gesundheitszustandes und seines Alters
als Mitglied des Ministerrates ausscheidenden Dr. Erwin
Kramer Dank und Anerkennung des Ministerrates
fiir die 16jdhrige verdienstvolle Titigkeit als Minister
fiir Verkehrswesen und Generaldirektor der Deutschen
Reichsbahn aus.

Der Vorsitzende des Ministerrates wiirdigte in seinen
Ausfithrungen die groflen Verdienste von Dr. Erwin
Kramer, die er sich beim Aufbau und der Entwicklung
des sozialistischen Verkehrswesens in unserer Repu-
blik erworben hat.

Dr. Kramer dankie in bewegten Worten allen Werk-
titigen des Verkehrswesens fiir die hohe Einsatzbereit-
schaft bei der Losung der von Partei- und Staats-
fithrung gegebenen Aufgaben.

Minister Otto Arndt versicherte bei seiner Amtsein-
[ihrung, dal er gemeinsam mit dem Kollektiv der im
Verkehrswesen Beschiiftigten die von der Parteifiih-
rung und der Regierung gestellten Ziele verantwor-
tungsbewuflt im Interesse der allseitigen Stirkung
der DDR losen wird.

Minister Otto Arndt wurde am 19. Juli 1920 als Sohn
eines Lokomotivfiihrers geboren, Als Eisenbahner in
verantwortlichen Funktionen hat er sich in allen Lei-

ING. HANS WEBER, BERLIN

tungsebenen der Deutschen Reichsbahn bewihrt. So
als Dienstvorsteher der Bahnhofe Prose und Bernburg,
als Dezernent und Abteilungsleiter in der Rbd Magde-
burg, als Amtsvorstand des Rba Aschersleben. In den
Reichsbahndirektionen Dresden und Halle war Otto
Arndt lingere Zeit als Vizeprisident fiir den opera-
tiven Dienst tadtig, spiiter wurde er als Prasident der
Rbd Berlin berufen. Er ist Absolvent der Parteihoch-
schule ,Karl Marx“ des ZK der SED.

Mehrere Jahre versah Minister Arndt die hohe ver-
antwortungsvolle Funktion als Stellvertreter des
Ministers fiir Verkehrswesen fiir den operativen
Dienst und fiir den Baubereich sowie als 1. Stellver-
treter des Generaldirektors der Deutschen Reichsbahn.
Seine stete Einsatzbereitschaft und seine Leistungen
wurden von unserem Staat mit vielen Auszeichnungen
gewiirdigt.

Fiinfmal erhielt er die Auszeichnung als Aktivist und
Medaille fiir Ausgezeichnete Leistungen. Er ist Triger
der Verdienstmedaillen der Deutschen Reichsbahn,
Stufe I und Stufe II, des Ministeriums des Innern in
Bronze und der Nationalen Volksarmee in Silber und
in Gold. Weiter wurden ihm so hohe staatliche Aus-
zeichnungen wie die Verdienstmedaille der DDR, der
Ehrentitel .Verdienter Eisenbahner der DDR*, der
Vaterlindische Verdienstorden in Bronze sowie der
Orden .Banner der Arbeit* verliehen.

Die Redaktion wiinscht Minister Otto Arndt in seiner
hohen verantwortlichen Funktion die besten Erfolge
in der kiinftigen Arbeit zum Wohle unserer Deutschen
Demokratischen Republik.

Modellbahnausstellung 1970 des BV Berlin

Am 11. Oktober 1970 war es soweit, dall die im Februar
kurzfristig abgesagte und zum zweiten Male bis in
alle Einzelheiten vorbereitete Modellbahnausstellung
des Bezirksvorstandes Berlin erdffnet werden konnte.
Wihrend der Vorsitzende des BV Berlin, Genosse
Fieseler, sein Stellvertreter, Genosse Eggert, und der
fiir die Ausstellung verantwortliche Freund Weber den
zur Eriffnung eingeladenen Giisten einen Uberblick
iiber das Leben im DMV, die speziellen Aufgaben des
BV Berlin und die Gestaltung der Ausstellung gaben,
wurden im grofien Saal des Kreiskulturhauses Berlin-
Weillensee von den Modelleisenbahnern an den An-
lagen die letzten Probefahrten absolviert.

Der als Vertreter des Berliner Oberbiirgermeisters
anwesende Stadtrat fiir Verkehr, Genosse Koplin,
wurde gebeten, die Ausstellung zu erdfinen, was er
mit einem ziinftigen .Fahrt frei aul allen Modellbahn-
gleisen” fachkundig und offensichtlich mit Freude tat.
In Anwesenheit der Vertreter weiterer Institutionen,
wie des Magistrats von GrofB3-Berlin, der Reichsbahn-
direktion Berlin, der Abteilung Volksbildung beim
Magistrat und des Bezirksrates Weillensee, Abteilung
Kultur, erfolgte anschlieBend ein Informationsrund-
gang durch die Ausstellung.

Die auf zehn Anlagen gezeigten Fahrten von Modell-

2

ziigen der bekannten Nenngrifien von 0 bis N fanden
bei den Besuchern regen Zuspruch. Alle Anlagen waren
immer dicht umlagert. Dies wird verstiindlich, da auf
insgesamt 320 m Modellbahngleisen, maximal 23 Ziige
gefahren werden konnten.

Mittelpunkt der Ausstellung wardie 10,0 m> 3,6 m grolie
HO-Anlage der AG .Weinbergsweg”. Auf dieser An-
lage ist der im Modell nachgebildete Betrieb der
S- und Fernbahn auf den Streckenabschnitten Alexan-
derplatz — Betriebsbahnhof Rummelsburg — Erkner vor-
gefiihrt worden. Viele Besucher wurden auf die weit-
gehend vorbildgetreu nachgebauten Gebiude rund um
den Alex schon von weitem durch das im Malstab
1:100 gebaute, also 3,6 m hohe Modell des Berliner
UKW- und Fernsehturmes aufmerksam gemacht.

Bei den Experten des Fahrzeugmodellbaues fanden die
in acht Vitrinen ausgestellten und ausfiihrlich be-
schrifteten 187 Modelle von Fahrzeugen und Gebiuden
aller Nenngrollen sehr reges Interesse. 17 Modelle
zeigten durch die beigelegten Urkunden, daB sie bei
den Internationalen Modellbahn-Wettbewerben als
Preistridgermodelle ausgezeichnet werden konnten.

Etwa 25000 Besucher aus nah und fern sahen sich
die Ausstellung an.

DER MODELLEISENBAHNER 1 1871



Bild 1 TT-Gemeinschaftsarbeit der
Arbeitsgemeinschaft 1/3 Frankfurt (0.).
Die Arbeit zeigt ein kleines Bahnbe-
triebswerk mit Neubaufahrzeugen der
Deutschen Reichsbahn.

Bild 2 Ho0-Anlage von Modellbahn-
freund Jidhkel

Bild 3 N-Heimanlage des Modellbahn-
freundes Helmut Fischer. Diese An-
lage ist mach dem Motto . Immer-an-
der-Wand-entlang” gebaut.

Bild 4 TT-Anlage des Modelleisen-
bahners Krey, betitelt ,Schwarzer
Traum®
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Bild 5 Grofie H0-Anlage des Modell-
bahnfreundes Zimmermann von der
ZAG Berlin

Bild 6 278 Eintragungen im Gdsie-
buch! Auch ein ausgelegtes Album
mit Fotografien von Exkursionen der
Eisenbahnfreunde war stindig umla-
gert.

Bild 7 Berliner Kommunalpolitiker
im Gesprdch wmit Modellbahnfreund
Zimmermann (rechis) und dem Lei-
ter der Ausstellung und Mitglied des
Bezirksvorstandes Ing. Hans Weber
(mit dem Riicken zur Kamera) und
wilhrend der Ausstellungszeit stets
erkennbar an seinem ilberdimensio-
nalen Kugelschreiber als wichtiges
Arbeitsmitiel).

Bild 8 Mit Propangas heizbare Mo-
delldampflokomotive mit der Achs-
folge 2'C.

Modellbahn-
ausstellung
1970

des BV Berlin
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Bild 1 TT-Anlage des Modellbahnfreundes Pietschmann
Bild 2 HO-Anlage des Modellbahnireundes Hertel
Bild 3 TT-Anloge des Modelibohnfreundes Hromodo aus Liberec

Ostritzer
Modellbahnfreunde
begingen

10. Geburtistag

Als im Jahre 1960 in dem kleinen
Landstadtchen Ostritz im Kreis Gorlitz
sechs Freunde der kleinen Bahn eine
eigene Modellbahngruppe bildeten, da
konnten sie bestenfalls hoffen, dalB} sie
zehn Jahre spéter die stdarkste Gruppe
im Deutschen Modelleisenbahn-Ver-
band innerhalb des Bezirkes Cottbus
sein wiirden. Wenn sie nun dieses Ziel
erreichten, dann war dies auf die grobe
Miithe und den FleiB dieser Ostritzer
Freunde zurilickzufiihren, denen vor
eineinhalb Jahren der verpflichtende
Name Modelleisenbahngruppe ,Helmut
Scholz" verliehen wurde. Den zehnten
Geburtstag der Gruppe nahmen die
Ostritzer Freunde zum AnlaB, mit ihrer
VIlIl.  Modelleisenbahnaussteilung  im
Gorlitzer ,Haus der Jugend” oufzuwar-
ten, und hier wiederum hatte der Pra-
sident des DMV, Dr. Ehrhard Tiele, Gele-
genheit, die Leistungen zu wiirdigen.
Die Ausstellung présentierte elf Anla-
gen von Mitgliedern der Gruppe, eine
Anlage des Freundes Ney aus Wroclaw
(VR Polen) sowie zwei Anlagen des
Modellbahnclubs Liberec (CSSR); wei-
terhin wurden eine Autobahn, Vitrinen
mit Eigenbaumodellen und Neuentwick-
lungen gezeigt. Insgesamt vermittelten
die Anlagen sehr zahlreiche Anregun-
gen. Bei der TT-Anlage von Freund
Pietschmann (Bild 1) fiel beispielsweise
der stattlich gestaltete Bahnhof mit den
anderen darum gelagerten Hochbauten
auf. Eine Besonderheit bot die HO-An-
lage von Klaus Hertel, deren Mittel-
punkt ein Steinbruch (Bild 2) war. Von
hier aus zum nahegelegenen Schotter-
werk bewegte sich eine nicht oft zu se-
hende Grubenbahn mit Diesellok und
Loren, und auch der Anschluf an die
HO-Gleisanlage war recht gut geldst.
Besondere Aufmerksamkeit galt freilich
der Anlage des Freundes Hromada aus
Liberec zu widmen, die mit 250 m
Gleislange (TT) auBerordentlich vielsei-
tige Anregungen vermittelte. Reizvolle
Briicken bereicherten die landschaftliche
Gestaltung, und geradezu imposant
wirkte die Bahnhofsanlage (Bild 3).
Eine schén  gefiihrte  zweigleisige
Strecke und viele Details sprachen fir
Einfallsreichtum und Sorgfalt.

Chr. Beutler, Gorlitz

DER MODELLEISENBAIINER 1 1971



Im Mirz 1970 begann in Halle (Saale) der erste Lehr-
gang fiir angehende Lokomotiviiihrer der Deutschen
Reichsbahn, bei dem ein Fahrsimulator zur Aneignung
der ersten Fertigkeiten beim Fiihren einer Dieselloko-
motive verwendet wurde. Der Fahrsimulator ist das
Ergebnis einer etwa dreijdhrigen Entwicklungs- und
Bauzeit in der Versuchs- und Entwicklungsstelle fiir
die Maschinenwirtschaft der Deutschen Reichsbahn in
Halle/Saale. Bei einem Fahrsimulator kommt es darauf
an, die in der Praxis auf den Fahrschiiler einwirkenden
Faktoren, wie das Bild der befahrenen Strecke, die
auftretenden Beschleunigungen und Verzdgerungen
und die Gerdusche miglichst echt nachzuahmen.

Um dies zu erreichen, wird eine Kabine benétigt, in
der sich die originalgetreuen Nachbildungen des Fahr-
pultes und der Bremseinrichtung befinden und vor
deren Stirnfenster das Streckenbild erzeugt wird. Um
die auf den Schiiler einwirkenden Beschleunigungen zu
simulieren, wird die Kabine schridg gestellt. Das Bild
zeigt den Simulator bei einer hohen Bremsverzégerung.
Da die gesamte Umgebung des Fahrschiilers diese
Schrigstellung mitmacht, entsteht ein wirklichkeits-
naher Eindruck der Bremswirkung ohne das Gefiihl des
.Schiefstehens”. Gleichzeitig wird die Verringerung der
Fahrgeschwindigkeit im Streckenbild erkennbar, da die
Laufgeschwindigkeit des Spezialprojektors synchron
mit der Fahrgeschwindigkeit geregelt wird. Erleich-
ternd ist bei einem Simulator fiir schienengebundene
Fahrzeuge die feste Bindung an eine Strecke, da der
Fahrer keine willkiirlichen Richtungsinderungen vor-
nehmen kann. Das Streckenbild wird aus einem D-Zug-
wagen-Stirnfenster mit einer Filmkamera aufgenom-
men und liegt beim Simulator als Film von etwa 30 km
langen Streckenabschnitten vor. Die Konstruktion des
Antriebes fiir einen Projektor, der vom Bildstillstand
aus bis zur Hochstgeschwindigkeit synchron mit der
simulierten Fahrgeschwindigkeit arbeitet, war eines der
Hauptprobleme beim Bau des Simulators. Eine Ge-
riauschkulisse, deren Steuerung durch den Fahrschalter
und die Fahrgeschwindigkeit erfolgt, sorgt fiir eine
akustische Beeinflufiung des Schiilers.

Der Fahrschiiler sitzt wie in der Lokomotive an einem
Original-Fahrpult und mufi die Bedienung wirklich-
keitsgetreu vornehmen, Die Fiihrerbremsventile arbei-
ten mit Druckluft und steuern echte Bremsapparate,
deren Bremszylinderdruck elektrisch gemessen und
ausgewertet wird. Hinter dem Fahrschiiler sitzt ein
Fahrlehrer, der durch Vorgabe von Signalen auf einem
Signalmodell am Projektionsschirm die Fahrt steuert
und tiberwacht. Der Fahrlehrer kann den Schiiler bei
einigen Handlungen storen, indem er z. B. einen Motor
.ausfallen* 1dft oder eine Notbremsung einleitet.
Sidmtliche Befehle, die der Fahrschiiler vom Fiihrer-
stand aus gibt, werden in einem Rechner verarbeitet
und in Abhéngigkeit von den eingestellten Zugdaten
und Streckenwerten (Steigung oder Gefiille) entsteht
im Endergebnis die Fahrgeschwindigkeit des simulier-
ten Zuges. Dabei i3t sich beispielsweise ein Giiterzug
mit seiner groBen Trégheit ebenso nachahmen wie ein
leichter Personenzug,

Wiihrend des Trainings aul dem Fahrsimulator kénnen
in kurzer Zeit so viele Anfahrten und Bremsungen ge-
libt werden, wie sie in stundenlangen Zugfahrten nicht
auftreten, Deshalb beruht der grofle Effekt dieser Aus-
bildung in einer betrichtlichen Kiirzung der Grund-
ausbildungszeit. Wie ein Experiment mit vorher villig
unausgebildeten Fahrschiilern bewies, waren sie nach
zehn Fahrstunden auf dem Simulator in der Lage, eine
Lokomotive der Baureihe 118 im Personenzugdienst zu
bedienen. Im Jahr 1971 soll bei einer grifleren Anzahl
von Lehrgingen diese neue Ausbildungsform bei der
Deutschen Reichsbahn eingefiihrt werden.
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DIPL.-ING. HANS-HINRICH MERKEL,
HALLE

Der erste Fahrsimulator
der
Deutschen Reichsbahn

Der Fahrstmulator bei einer starken Bremsung, links vorn die
Hydraulikanlage, dahinter der schwarze Lichtschacht der Pro-
jektionsanlage




JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow

Zusdtzlicher Kurzschlu3-Schnellausioser

Es ist kein schlechtes Gerdit — das Netzanschluligerit
005 FZ 1. Schon die gefillige Form und Farbgebung ge-
ben diesem Gerit ein eindrucksvolles Aussehen. Hinzu
kommt dann noch die Fahrspannung, welche schon mit
2 Volt beginnt und nicht zuletzt die stufenlose Regel-
barkeit. Das waren auch Griinde genug, um mein bis-
heriges NetzanschluBgerit ME 002, nach dem es 14 Jahre
treu seinen Dienst tat, abzulbsen.

Leider hatte ich nicht die Freude an dem Gerit, die ich
mir davon erhoffte. Natiirlich machte sich die stufen-
lose Regelbarkeit beim Anfahren und Halten der Trieb-
fahrzeuge positiv bemerkbar und man kam somit dem
Vorbild wieder einen groflen Schritt ndher. Was mir
aber nicht gefiel war die Bimetall-Uberlastabschaltung,
welche bei Kurzschlufi mit einer gewissen Verzigerung
arbeitet. Fiir den Anschlull von Zubehir, wie Weichen
und Signale, ist diese Art von Uberlastabschaltung sehr
begriifenswert, denkt man hierbei an das Schalten gan-
zer Weichenstrallen, wo eine kurze Uberlastung des
Trafos unvermeidlich ist. Aber als Fahrtrafo und nur
als solcher ist er bei mir vorgesehen, hatte ich mit die-
ser automatischen Abschaltung einige Schwierigkeiten.
Da meine Modellbahnanlage mit selbstgebauten®
Relais, Weichen- und Signalantrieben ausgeriistet ist
und so z B. die Fahrstromversorgung der Weichen-
herzstiicke vom Weichenantrieb, mittels eines diinnen
Stahldraht-Kontaktschleifers erfolgt, mufite ich hier
bald Schiden feststellen. Befuhr nidmlich ein Triebfahr-
zeug von der Herzstiickseite aus eine falschgestellte
Weiche (was zwar nicht pasieren diirfte, beim Ran-
gieren aber leider mal vorkommen kann), war der
obengenannte Stahldraht-Kontaktschleifer {iberlastet,
erwiarmte sich, verlor die Federkraft und somit seine
Funktion. Ahnlich erging es auch den Stromabnehmern,
welche ich zusétzlich an einigen Triebfahrzeugen an-
brachte und wofiir ich ebenfalls meistenteils diinnen
Federstahldraht verwendete. Je nach eingestellter Fahr-
spannung, kam es bei anschlieBenden Versuchen sogar
zum Aufglithen der besagten Federstahldrihte bzw.

Bild 1 Durch Versetzen des Gleichrichters war ein Einbau die-
ses Kurzschluf-Schnellausiosers in das Netzanschlufgerdt FZ 1
miglich. Zwei zusditzlich angebrachte farbige Gliihlampen las-
sen durch Aufleuchten Fahrbereitschaft (griin) oder Kurzschiuf
{rot) erkennen.

Kontaktschleifer, bevor sich der Bimetallabschalter
ausloste. Da es sich hier in erster Linie um das Ver-
sagen selbstgebauter Schaltelemente und Einrichtungen
handelt, soll dies auch kein Vorwurf fiir den Hersteller
bedeuten, obwohl weitere Versuche ergaben, dall dhn-
liche Erscheinungen auch bei der Verwendung einiger
handelsiiblicher Artikel auftraten. (Modellokomotiven
BR 50 und BR 80)

Mit einer gewissen Enttduschung wurde nun zunichst
die neue Errungenschaft abgebaut und der ,alte* Fahr-
trafo wieder angeschlossen, der in solchen erlduterten
Fillen mit einem lauten, manchmal sogar peinlichen
.Klack® einen Kurzschluli signalisierte.

Natiirlich ist dieser Fall fiir einen Bastler hiermit nicht
abgeschlossen, sondern beginnt jetzt erst interessant
zu werden und so wurden Uberlegungen angestellt und
Versuche durchgefiithrt. Die Abschaltung bei Kurzschlufl
mul} wie beim ,.Alten” durch eine magnetische Schnell-
auslosung erfolgen. So lautete die Aufgabenstellung
und da ein Wochenende bevorstand, wurde konstruiert,
gefertigt und montiert und schon die erste Funktions-
probe kiindigte einen Erfolg an.

Anfangs beabsichtigte ich diesen KurzschluBausliser in
einem gesonderten Gehéuse unterzubringen. Seine Ab-
messungen lieen es aber zu, ihn im Gehiuse des Netz-
anschlufigerites einzubauen. Der Gleichrichter multe
zu diesem Zweck allerdings entsprechend versetzt wer-
den (Bild 1). Durch diesen Einbau kam in mir der Ge-
danke auf, Fahrbereitschaft und Kurzschluli durch eine
griine bzw, rote Lampe zu signalisieren. So wurden
in die beiden rechteckigen Offnungen, auf der Ober-
seite des Anschluligeriites, zwei Piacrylstiicke eingepalit,
welche das Licht der darunter liegenden Kontrollampen
auch bei sonnigem Tageslicht deutlich erkennen lassen
(s. Bild 2 und Bild 3). Zu diesem Zweck habe ich die
Schaltklappe (Teil 3), entgegen der Zeichnung, auch
oben mit einem Kontakt versehen, welcher bei Kurz-
schlufi die rote Signallampe aufleuchten 1lifit. Beide
Signallampen werden mit der 16 V Wechselspannung
gespeist und haben somit, unabhingig von der jeweili-
gen Fahrspannung, ihre volle und konstante Leucht-
kraft. Seit fast einem Jahr ist nun das neue Anschluli-
gerit, mit dem eingebauten Zusatzgerit, wieder in Be-
frieb. Es arbeitet ohne Stérungen und mit einem
dullerst leisen ,Klick® und einem auffdlligen Licht-
wechsel der Kontrollampen zeigt es schon bei einer
Spannung von 3 bis 4 Volt einen Kurzschlul3 an. Ein
weiterer Vorteil besteht darin, dall nach Beseitigung
der Kurzschluflursache das Anschlufigeridt mit einem
Knopfdruck .sofort* wieder fahrbereit ist. Somit ent-
fillt das relativ .lange * Warten, welches der Bimetall-
ausliser bendtigt um wieder einzuschalten. Wenn es
sich bei diesem Warten auch nur um Sekunden handelt,
s0 konnen diese Momente des Stillstands, besonders
beim Vorfithren der Modelleisenbahnanlage, fiir den
Vorfithrenden eine kleine Ewigkeit bedeuten.

In der Annahme, fiir diese Bastelei Interessentien ge-
funden zu haben, sollen noch ein paar Erliuterungen
zuir Bauanleitung folgen, wobei die Funktion dieses
kleinen Zusatzgeridtes allgemein bekannt sein diirfte.

Bauanleitung
Der Aufbau dieses KurzschluBausltsers, welcher im
ersten Moment auf der Zeichnung etwas kompliziert
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Bild 2 Weit hervorstehend wurden zwei Piacrylstiicke einge-
setzt, welche das Licht der Kontrollampen sehr gut erkennen
lassen. Der zusdtzlich angebrachte Knopf dient zum Nieder-
driicken der Schaltklappe. Hinter der seitlichen Bohrung be-
findet sich die Justierschraube und ist somit von aufen leicht
zugdnglich.

Bild 3 Innenseite vom Oberteil des Netzanschlufigerdtes FZ 1.
Zwischen den beiden Piacrylstiicken wurde eine Lichttrenn-
wand aus Pappe eingeklebt.

Bild 4 So kann zum
Beispiel, unter Beibehal-
tung des Prinzips, dieser
Kurzschluflausitiser aus-
sehen, wenn dem Er-
bauer als Material nur
Sperrholz, Draht, Pappe
und Blechstreifen von
einer Flachbatterie zur
Verfiigung stehen. (Fiir
diese Bauweise dilrften
im Artikel ,Elektroma-
gnetische Signale wund
Weichenantriehe” im
Heft 1/69 einige Hinweise
enthalten und brauchbar
sein.)

10

erscheint, ist relativ einfach und auch seine Herstellung
diirfte im allgemeinen keine groflen Schwierigkeiten
bereiten. Er wurde mit Riicksicht auf das mir zur Ver-
fligung stehende Material entwickelt. Von einer be-
mafiten Darstellung der Einzelteile wurde abgesehen.
Die Mafle kinnen in der Zusammenstellungszeichnung
abgenommen werden, sind aber zum Teil auch in der
Stiickliste ersichtlich. Je nach der Materialbeschaffungs-
moglichkeit jedes einzelnen, werden Abweichungen von
der =zeichnerischen Darstellung unvermeidbar sein.
(Bild 4). Trotzdem michte ich ein paar Hinweise fiir
den Zusammenbau geben.

Leichtgdngikeit aller beweglichen Teile ist von vorn-
herein das Wichtigste. So sollte darauf geachtet werden,
dal} die Schaltklappe (Teil 3) und der Rasthebel (Teil 4)
leicht beweglich angebracht werden. Alle Federn soll-
ten daher auch mit einer sehr geringen Vorspannung
arbeiten, um ein leichtes Auslisen zu ermiglichen. So
wird die Feder (Teil 14) auf eine entsprechende Lénge
gebracht, damit sie gerade noch die Schaltklappe (Teil 3)
gegen die Stange (Teil 13) zu driicken imstande ist. Die
Drehfeder (Teil 15) kann entfallen, wenn das Gerit nur
aufrecht stehend verwendet werden soll. Das Eigenge-
wicht des Ankerbleches (Teil 6) libernimmt dann diese
Funktion. Jedoch konnen dann auch Erschiitterungen
zum Auslisen flihren. In diesem Zusammenhang sei
darauf hingewiesen, dall im Modellbau und im beson-
dern bei solchen Geriten, die kleinen Federn von defek-
ten Fahrrad- Riickschlagventilen sehr gufe Dienste lei-
sten kdnnen.

Der Kontaktstreifen (Teil 8) wird in U-Form gebogen
und mit einer Seite durch einen gesédgten Schlitz in das
Zwischenstiick (Teil 2) gesteckt und danach ent-
sprechend umgebogen. Da Silberkontakt-Nieten (Teil 12)
nur wenigen zur Verfligung stehen diirften, sei er-
wihnt, dal sich solche oder dhnliche z. B. an Plétteisen-
reglern befinden. Aber auch das Aufléten von kleinen
Neusilberstiickchen. eventuell auch Messing, erfillt hier
seinen Zweck. Die Stangen (Teil 13), welche in zwei
Fillen als Achse und in einem Fall nur als Anschlag
dienen, werden an den Enden mittels eines Schraub-
stockes o. d. breitgedriickt. Dies erfolgt verstidndlicher-
weise erst nach Abschlufl erfolgreicher Funktionsver-
suche, wenn eine Demontage nicht mehr in Aussicht
steht. Die Justierschraube (Teil 19) erfiillt den Zweck,
die Schaltklappe (Teil 3) nur so weit wie unbedingt er-

Stiickliste
- ‘g Benennung Werkstoff Fertigmof Bemerkung
<&
1 1 Rahmen Ms 1 66 > 85
2 1 Zwischenstick Hgw (Pertinax) 20 > 6 > 30
3 1 Schaltkloppe Hgw (Pertinax) 15 > 4 X 32
4 1 Rasthebel Ms 15 % 1 > 60
5 4 Buchse Ms D 3X2
6 1 Ankerblech St 18X 225 gegliht
7 1 Spulengehduse Hgw (Poppe} 0 12X 22
8 1 Kontaktstreifen Ms 50328
9 1 Anschlufistreifen Ms 5X03X35
10 1 AnschluBstreifen Ms 530316
11 1 Kontoktfeder Federmessing 5 0,2 X 24
12 2 Kontaktstlick Neusilber b axae
13 3 Stange Ms B 2x26
14 1 Druckfeder Federstahldraht 0 0,3 AulenT 6
15 1 Drehfeder Federstahldraht ) 0,3
16 2 Zylinderschraube TGL 0-84 M3 25
17 1 Zylinderschraube TGL 0-84 M2 6
18 2 Zylinderschraube TGL 0-84 M2 5
19 1 Zylinderschroube TGL 0-84 M2 3 4
20 2 Sechskantmutter TGL 0-934 M3
21 3 Sechskontmutter TGL 0-934 M2
22 1 Zylinderschraube TGL 0-84 M5 X 25 gegliht
23 Spulenwicklung  Cul @ 0,8 < (850)
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forderlich unter dem Rasthebel (Teil 4) einrasten zu
lassen. Die Spulenwicklung besteht aus Kupferlack-
draht @ 0,8 mm mit einer Windungszahl von 24. Dieser
Wert wurde mit dem derzeitig verfiigbaren Kupfer-
lackdraht durch Versuche ermittelt. Die Spulendrahten-
den werden mit Isolierschlauch tiberzogen und an den
AnschluBenden von Teil 8 bzw. Teil 9 angelitet.

Die angegebenen Funktionsmalle sollten durch Biegen
des Rasthebels (Teil 4) und der Kontaktfeder (Teil 11)
anndhernd einjustiert werden. Der Anschlul} dieses Zu-
satzgeriites erfolgt nach dem dargestellten Schaltplan,
an den hervorstehenden Anschlulistreifen (Teile 9 und
Teil 10). Hierbei ist darauf zu achten, daBl der Anschluld
an Teil 10 mit diinnem Litzendraht erfolgt, um die
Beweglichkeit der Schaltklappe (Teil 3) nicht zu beein-
trachtigen. Sind die Funktionsversuche erfolgreich ab-
geschlossen, kann an den Einbau des Geriites heran-
gegangen werden,

Der Einbau kann in ein kleines gesondertes Kistchen
erfolgen. Die Befestigung in dem Kiistchen ist jedem
selbst liberlassen, Sie kann am Boden mittels ange-
brachter Winkelstlicke erfolgen. Aber auch durch lin-
gere Schrauben (Teil 16) und zwei weiteren Sechskant-

Verstellbare Zuglaufschilder

Man sieht des 6fteren sehr schéne und gut gelungene
Modelleisenbahnanlagen mit vielen Feinheiten und
kleinen Raffinessen. Oft wird aber eine Kleinigkeit
ibersehen und vielleicht sollte man diese gar nicht
einmal als Kleinigkeit bezeichnen. Da fahren Reiseziige
mal in dieser und mal in jener Richtung, aber die Zug-
laufschilder an den Wagen bleiben immer die gleichen.
Oder man sieht sogenannte Fantasieanlagen und davon
gibt es nicht wenige, deren Ortsnamen frei erfunden
sind. Auf solchen Anlagen fihrt dann der Zug zum
Beispiel von A-Heim iiber B-Dorf nach C-Stadt, aber
auf den Zuglaufschildern der Wagen liest man dann
»Dresden® oder Namen anderer Grofistidte. Wird dann
noch ein Zug aus verschiedenen handelsiiblichen Wa-
gentypen zusammengestelll, stimmt dann {iberhaupt
nichts mehr iiberein. Dann kann es sich wohl auch
kaum um Kurswagen handeln, wenn der eine Wagen
von Dresden nach Allenberg, der andere aber von
Dresden nach Brambach will.

Ich wollte es meinen Modellfiguren nicht so schwer
machen und damit ihnen gleich der Zielbahnhof des
einfahrenden Zuges bekannt ist, habe ich meine Reise-
zugwagen mit verstellbaren Zuglaufschildern versehen.
Auch die Bezeichnung der Zielbahnhife wurde auf
meine Modelleisenbahnanlage abgestimmt. Ganz unbe-
wulit wihite ich als Endbahnhife die Ortsnamen Neu-
stadt und Altenberg. Damit ist nicht das Altenberg im
Erzgebirge und auch nicht das Neustadt an der Dosse
gemeint, sondern sicher beruhen diese Bezeichnungen
auf dem Gegensatz von ,alt* und ,neu“, wie theore-
tisch ein Gegensatz hinsichtlich der Richtung dieser
beiden gedachten Orte besteht,

Durch die Anbringung dieser Zuglaufschilder wurde
nicht nur ein Betriebsfehler beseitigt, sondern auch das
Gesamtbild des Zuges verbessert, wie es Bild 1 und
Bild 2 erkennen lidfit. Wenn auch, durch das Wenden
bedingt, diese Zuglaufschilder vom Wagenkasten etwas
weit abstehen, so stort diese Erscheinung keinesfalls,
sondern erhitht eher noch die plastische Wirkung.
Macht ein Reisezug im Bahnhof ,Kopf“, oder wird ein
Zug in entgegengeselzter Richtung eingesetzt, werden
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muttern (Teil 20) ist ein Befestigen an einer senkrech-
ten Seitenwand mdoglich. Auf diese Art erfolgte auch
die Befestigung meines KurzschluBauslisers im Netzan-
schluligerat FZ 1 (Bild 1).

Zum Niederdriicken der Schaltklappe (Teil 3) ist noch
ein Druckknopf erforderlich. Die in der Zeichnung dar-
gestellte Ausfiihrung entspricht der, meines selbstge-
bauten und im Oberteil des Netzanschluligerites mon-
tierten Druckknopfes. Er ist aus gedrehten Messingtei-
len zusammengebaut und das Oberteil des Knopfes ist
dekorativ mit roter Farbe gespritzt worden. Aber auch
hierbei konnen eigene Wege beschritten werden, welche
dem verfiigbaren Material und den vorhandenen Be-
arbeitungsmaoglichkeiten entsprechen.

Selbst bei einem Versagen dieses Kurzschluf3-Schnell-
auslosers oder einem gewaltsamen Niederdriicken des
Knopfes, bzw. der Schaltklappe, ist eine Beschidigung
des Netzanschluligeriites ausgeschlossen, da in solchem
Falle bei Kurzschlufl die Bimetall-Uberlastabschaltung
weiterhin ihre Funktion ausiibl und auslist. Der be-
schriebene Kurzschluflausloser soll daher nicht als Er-
satz, sondern nur als ,Zusatz® flir die vorhandene
Uberlastabschaltung angesehen werden,

die drehbar angebrachten Schilder, mit Hilfe eines
Holzstibchens, gewendet. Besonders gilinstig ist es,
wenn diese Tétigkeit auf einem Abstellgleis im Vorder-
grund der Anlage durchgefiihrt wird.

Da diese kleine Bastelei ihre Interessenten finden
diirfte, mochte ich noch einige Erliduterungen fiir die
Herstellung solcher Zuglaufschilder geben.

Bauaunleitung

Zunichst werden am Wagenkasten die vorhandenen
Laufschilder, mit Hilfe einer Feile oder eines Flach-
schabers, geglittet. Handelt es sich nur um aufge-
druckte Beschriftung, diirfte das Entfernen nicht schwie-
rig sein. Anders sieht es aus, wenn die Schrift aus er-
habenen Buchstaben besteht., Diese miissen dann vor-
sichtig abgeschabt werden, ohne den Farbanstrich des
Wagenkastens zu beschiidigen. Zu diesem Zweck kann
man sich eine Schablone aus Zeichenpapier oder diinner
Pappe anfertigen, welche einen Ausbruch erhilt, der in
der Grofle dem vorhandenen Laufschild entspricht. Ge-
nau in die Mitte der iiberarbeiteten Flidche wird eine
Bohrung gebohrt, welche spiter den Drehzapfen auf-
nimmt. Da z. B. bei den Oberlichtwagen B4 ii Pr 21,
diese Bohrung genau in Hohe des Wagenbodens liegt,
mull vorher in den Wagenboden ein Ausbruch einge-
arbeitet werden, wie es auch die Zeichnung erkennen
laf6t. Bei diesem Wagentyp ist dann auch erforderlich,
den Einsatz mit den Zwischenwinden, mit Hilfe einer
Laubsédge, entsprechend freizuarbeiten.

Dey Drehzapfen (Teil 1) wird nach Zeichnung gefertigt.
Der Teller mit dem Durchmesser von 4 mm dient nicht
nur als Distanzscheibe, sondern vereinfacht das genaue
rechtwinklige Aufloten auf das Blechschild (Teil 2). Wer
Zylinderschrauben als Teil 1 verwendet und den Kopf
auf das MafBl 0,4 mm abdreht, mull dann, wenn es sich
um durchgehendes Gewinde handelt, die Mutter (Teil 4)
mit einer zweiten Mutter kontern, wie es auf der rech-
ten Darstellung der Zeichnung ersichtlich ist.

Das Blechschild (Teil 2) sollte die {iberarbeitete Fliche
am Wagenkasten gut tiberdecken. Daher wiihlte ich die
Grifle von 4,5 % 11 mm, Wer hier noch einen Schritt
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Wagenkasten

Schnitt durch Wagenkasten
feisezugwagen der Bauart
Heigenau - Altenberg
Gaftung 8 & i (Hruskal

Bild 1 Reisezugwagen BdiiPr 21 der
Firma Schicht mit verstellbarem Zug-
laufschild

Bild 2 Reisezugwagen B{ii der Firma
Hruska, ebenfalls mit verstellbarem
Zuglaufschild. Eine Bauanleitung von
den dargestellten Schlufscheiben und
deren Halter wurde im Heft 1770 ver-
offentlicht.

Bild 3 Die entsprechenden Einzelteile
vor dem Zusammenbau

Bild 4 Vorlage des Zuglaufschildes
fiir die Herstellung auf jfototechni-
schem Wege. Als Grafenvergleich
dient einer der gezeigten Reisezugwa-
gen, In dieser Griife bereitet das Auf-
seichnen einer exakten Schrift keine
grofien Schwierigkeiten.

Schritt und Oraufsicht

Resezugwagen
B LG Pr2l (Schicht)

vgm Wagenkasten 65 o 4

7870 fhber

weiter gehen will, kann aus dinnem Draht zwei
Griffe biegen und anléten. Ich habe allerdings aus Ein-

fachheitsgriinden darauf verzichtet und diese Griffe nur

zeichnerisch mit der Beschriftung dargestellt. Diese Li-
sung ist relativ einfach und die Wirkung zufriedenstel-
lend. Aber auch ein volliges Fehlen dieser Griffe, diirfle
kaum wahrzunehmen sein, Als Federn (Teil 3) sind die
Druckfedern von defekten Fahrradventilen sehr gut ge-
eignet,

Die grofiten Schwierigkeiten diirften beim Beschriften
der Schilder aufireten. Die eine Maéglichkeit. die Be-
schriftung mittels Ausziehtusche und Zeichenfeder auf
weifles Papier zu bringen und danach aufzukleben,
diirfte nicht immer befriedigen.

Aus diesem Grunde wiihlte ich die andere bereits be-
kannte Miglichkeit, die Beschriftung auf fototechni-
schem Wege herzustellen. Uber dieses Verfahren wurde
im ,Modelleisenbahner Heft 7/56 Seite 204 sehr aus-
ftihrlich berichtet. Trotzdem michte ich meine Fotome-
thode nicht vorenthalten und sie mit wenigen Worten
schlicht und einfach erldutern. Auf weillen Zeichenkar-
ton zeichne ich mit schwarzer Ausziehtusche die ge-
wiinschte Beschriftung und zwar dreifligmal groBer, als
ich sie flir das Modell bendtige. Soll also die Schrift
1 mm hoch sein, zeichne ich sie 30 mm groB auf die
Vorlage. Aul Bild 4 ist eine solche Vorlage abgebildet.
Mit einer Fotokamera, deren Objektiv eine Brennweite
von 50 mm besitzt, fotograliere ich dann diese Vorlage
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aus 1,60 m-Entfernung, Eine Uberbelichtung von eini-
gen Werten ist hierbei bekanntlich vorteilhaft. Nach
dem Entwickeln des Filmes, kopiere ich dann auf Kon-
taktpapaier, extra hart, weill glinzend und trockne
aber diese Kontaktabziige ohne Glanzfolie, da ein
Hochglanz fiir diesen Zweck ungeeignet ist.

Diese Beschriftungschilder werden nun ausgeschnitten
und sauber auf das Blechschild (Teil 2) aufgeklebt. Ein
Hervorquellen des Klebstoffes sollte man hierbei ver-
meiden,

Nun kann die Montage der Zuglaufschilder nach Zeich-
nung erfolgen. Der Druck der Federn ist nur soweit er-
forderlich, dall er ein selbsttiitiges Verdrehen der Zug-
laufschilder, was durch die Erschiitterungen im Fahr-
betrieb auftreten kann, verhindert. Daher soll die Linge
der Federn durch Versuche ermittelt werden. Die Siche-
rung der Drehzapfen mul} nicht unbedingt durch Sechs-
kantmuttern erfolgen. Hierfiir kinnen auch andere
Sicherungselemente, wie Splinte, Sprengringe oder Si-
cherungsscheiben, verwendet werden.

Um eine Beschiidigung des Farbanstriches an den Wa-
genkiisten zu vermeiden, sollte das Wenden der Zug-
laufschilder mit Hilfe eines abgerundeten Holzstdbchens
erfolgen.

Wenn im Rahmen dieses Beitrages nur auf zwei Typen
von Reisezugwagen eingegangen wurde, so bedeutet das
nicht, daf} sich nur diese beiden Wagentypen mit sol-
chen Zuglaufschildern ausstatten lassen. Die Anbrin-
gung ist also an anderen Wagenmodellen auch moglich,
wobei aber vielleicht einige mafliche Veriinderungen
unumginglich sind.

Wer seine Reiseziige mit derartigen Zuglaufschildern
ausgestattet hat. wird seine Freude daran haben. Denn
nun kann es heiflen: Bille zuriicktreten von der. Mo-
dellbahnsteigkante”, es hat Einfahrt der Schnellzug
nach ,Soundso* und das stimmt dann auch wirklich
mit den Zuglaufschildern liberein.

Stiickliste

Teil Stick! Benennung

Werkstoff

Fertigmalle

1 2 Drehzapfen Ms @14 26,5

2 2 Blechschild Ms 0,2 X 45X 11
3 2 Feder Aullen (73 Federstahldraht £00.2

i 2 Sechskantmutter TGL 0-934 M2

' Stlickzahl je Wagen

Universal-Bohrvorrichtung im Eisenbahn-Modellbav

Bekanntlich hat sich der Vorrichtungsbau, insbesondere
der metallverarbeitenden Industrie, zu einem unent-
behrlichen Faktor entwickelt. Das ist nicht verwunder-
lich, denn eine neuzeitliche Fertigung ist ohne Vorrich-
tung nicht mehr denkbar,
Die Aufgabe einer Vorrichtung besteht im allgemeinen
darin, ein Werkstiick in einer ganz bestimmten Lage
sicher festzuhalten und gegebenenfalls, zum Beispiel
bei Bohrvorrichtungen, das Werkzeug zu fithren. Durch
den Einsatz von Vorrichtungen wird u. a. folgendes
erreicht:

1. Erzielung hochster Leistung und Genauigkeit durch
einfache Maschinen.

2. Verkiirzungz der Arbeitszeiten, insbesondere fiir das
Ausrichten, Aufspannen und Messen,

3. Vermeidung von AusschuB, da einmalig ausprobierte
Vorrichtungen stets Gewidhr fiir MaBhaltigkeit der
Werkstilicke bieten,

4. Austauschbarkeit, da alle gefertigten Werkstiicke
gleichmiBig ausfallen.

DER MODELLEISENBAHNER 1 1971

Hinzu kommt dann noch der Wegfall des oft unge-
nauen Anreiflens. Das sind wohl Griinde genug um sich
auch als Modelleisenbahnbauer mit der Anwendung
von Vorrichtungen zu befassen. Natiirlich steht dann
weniger die Leistungssteigerung, sondern mehr die
Mabhaltigkeit im Vordergrund, denn ein Modelleisen-
bahner weill nur zu gut, da} eine MaBabweichung beim
Modell von nur wenigen Zehntelmillimetern, eine Ab-
weichung vom Vorbild von einigen Zentimelern bedeu-
tet,

Da dem Modellbauer meistenteils nur eine Bohrma-
schine als einzige Werkzeugmaschine zur Verfiigung
steht, soll im Rahmen dieses Beitrages auch nur die
Anwendung einer Bohvorrichtung behandelt werden.
Diese Bohrvorrichtung sollte universell anwendbar sein,
d. h. sie soll nicht nur fiir die Bearbeitung eines be-
stimmten Teiles vorgesehen sein, sondern den Charak-
ter einer Mehrzweckvorrichtung besitzen. Die Mehr-
zweckvorrichtung besteht im Prinzip aus einer Grund-
vorrichtung, die den Grundkirper evtl. mit dem Spann-
mechanismus umfalit und den leicht auswechselbaren
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Bohrung dient zum Aufbau
weiterer Anschiage und Arrefierungen

Universal-Bohrvarrichtung
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Universal-Bohrvorrichtung

Einzelteile
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Abb. B

Abb. C

Universal - Bohrvorrichtung
Anwendungsbeispiele

Lagebestimmelementen, die den mablichen Gegeben-
heiten der Werkstiicke angepafit sind. Wihrend der
Grundkorper immer wieder verwendet wird, sind die
Lagebestimmelemente den einzelnen Werkstiicken zu-
geordnet, Abér auch diese sind wiederum universell
anwendbar, wenn es sich um die Bearbeitung dhnlicher
Werkstiicke handelt, Da es sich im Eisenbahn-Modell-
bau lberwiegend beim Bohren um flache Blechteile
handelt, werden diese Lagebestimmelemente meistens
in Form von Anschlagleisten oder Einlegemasken aus-
gefiihrt sein.

Bild 1 zeigt eine Universal-Bohrvorrichtung, wie sie
seit vielen Jahren bei mir zur Anwendung kommt.*
Sie besteht aus einer Grundplatte, auf welche eine
Bohrplatte aufmontiert wurde, welche das Bohren von
Werkstiicken bis zu einer Dicke von 1,5 mm ermoglicht.
In der Bohrplatte befinden sich zwei Bohrungen mit
einem Durchmesser von 0,6 mm und 0,9 mm. Sie dienen
zur Fiihrung des Bohrers. Somit besteht natiirlich nur
die Mdoglichkeit, Bohrungen mit diesen beiden Durch-
messern zu bohren. Obwohl dies im allgemeinen aus-
reichend sein diirfte, besteht natiirlich noch die Mog-
lichkeit, die Bohrplatte mit einer griofleren Bohrung
zu versehen, in welcher dann verschiedene und viel-
leicht gar gehiirtete Bohrbuchsen aufgenommen werden
konnen. Ferner befindet sich noch in der Bohrplatte
eine Gewindebohrung, welche zur Aufnahme einer ge-
rindelten Halteschraube dient. Diese Halteschraube

Der Aufbau ist, mit Riicksicht auf die beschrinkte Herstel-
lungsmdglichkeit, sehr einfach gehalten und weicht daher von
den bestehenden Grundregeln fiir die Gestaltung von Vor-
richtungen ein wenig ab.

DER MODELLEISENBAHNER 1 1071

dient zum evtl. Festhalten und Niederdriicken des Werk-
stuckes,

Neben der Bohrplatte enthiilt die Grundplatte noch
einige Gewindebohrungen, welche fiir die Befestigung
der Anschlagleisten oder Einlegemasken, also der Lage-
bestimmelemente, vorgesehen sind. Einige Beispiele
tiber die Beschalfenheit und den Anwendungszweck
solcher Lagebestimmelemente, vermitteln die Abbildun-
gen A, B, und C,

Zwischen zwei Anschlagleisten, wie sie in der Abbil-
dung A dargestellt sind, ist zum Beispiel das genaue
Bohren von Bohrungen in schmale Blechstreifen ohne
Schwierigkeiten moglich. Ein Beweis dafiir sind die in
Bild 2 gezeigten Leitern eines Kesselwagens. Thre Lings-
holme bestehen aus 1 mm breiten Blechstreifen, in
welche mit Hilfe der beschriebenen Bohrvorrichtung
die Aufnahmebohrungen fiir die Leitersprossen, mit
einem Durchmesser von 0,6 mm, gebohrt wurden. Ein
Arbeitsgang also, der ohne Vorrichtung kaum durch-
fiihrbar wire, denn schon beim Ankdrnen der Bohrun-
gen hiétten sich die diinnen Blechstreifen verbogen und
verzogen. So eriibrigt es sich wohl, die Vorteilhaftig-
keit einer Bohrvorrichtung weiter unter Beweis stellen
zu wollen, denn auch bei der Bearbeitung anderer Teile
diirften sich dhnliche Vorteile ergeben.

Fir den Nachbau einer solchen Bohrvorrichtung sind
wohl kaum weitere Erlduterungen notwendig. Die de-
taillierte Zeichnung und die Stiickliste diirften fir die-
sen Zweck ausreichend sein. Erwihnenswert wiire noch,
dali im allgemeinen Elemente, welche zur Werkzeug-
fithrung bestimmt sind, also Bohrbuchsen und auch
Bohrplatten, gehiirtet sein miissen. Da aber im vor-
liegenden Falle die Vorrichtung einem relativ geringen
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Bild 1 Universal-Bohrvorrichtung zum Bohren diverser Blech-

teile

Stiickliste

Teil Stiick Benennung Werkstoff FertigmaBe
1 1 Grundplatte 5t 40 X 6 X 50
2 1 Bohrplatte St 15352 40
3 2 Anschlagleiste St 81 40
] 1 Halteschraube Ms (Al Mg) 2710

5 1 Zylinderschraube TGL 0-84 M4 8

6 4 Zylinderschraube TGL 0-84 M3 X5

T 2 Zylinderstift TGL 0=T 2% 10

Verschleill unterliegt und der vorgesehene Bohrungs-
durchmesser ebenfalls relativ klein ist, ist das Bohren
mit weichen Filihrungselementen ohne Bedenken mig-
lich. Sollte man dann noch fiir diesen Zweck einen

Stahl mit einer hohen Festigkeit verwenden, diirfte sich
kaum eine Abnutzung bemerkbar machen.

Diese Ausfiihrungen sollten fiir den Bau und fiir die
Handhabung einer solchen Bohrvorrichtung geniigen.
Zum Schlull sei noch gesagt, dafl nicht nur der In-

Die grofie Bahn - unser Vorbiid

24 Berliner Freunde der Eisenbahn
trafen sich am Sonnabend, dem
29, August 1970, um sich in Stendal
mit den Aufgaben, der Technologie
und den Problemen eines Reichsbahn-
ausbesserungswerkes fiir Dampf-
lokomotiven vertraut zu machen.

Ist doch solch eine Exkursion in ein
Dampflok-Raw besonders hinsicht-
lich der schnell voranschreitenden
Traktionsumstellung gerade fiir die
Anhinger der Dampflokromantik
von groflem Interesse. Vor Beginn
der Werksbesichtigung erliauterten
uns die Kollegen Bock (KdT) und
Marschhausen (Technologe) die Auf-
gaben und die Technologie der
Dampflokinstandhaltung im Raw
Stendal. Die anschliefende sehr aus-
giebige Fihrung wurde ebenfalls
nach den einzelnen Phasen der In-
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standhaltungstechnologie durchge-
fihrt. Von der Einfahrt zur Lok«
richthalle {iber die Etappen der Ein-
zelaufarbeitung bis zum Anheizhaus
und dem abschlieflenden Probefahr-
hof fiihrten die einzelnen Stationen.

Besonders interessant fiir die Fahr-
zeugbauer unter uns Modelleisen-
bahnern waren die einzelnen Etap-
pen der Lokrichthalle. Hatten wir
doch hier die Miglichkeit, die fir
eine L 2 teilweise entkleideten Lok-
kessel, die abgenommenen Kessel so-
wie die in der Aufarbeitung befind-
lichen Rahmen ausgiebig zu betrach-
ten. Das gab uns Impulse, beim
Eigenbau von Triebfahrzeugen noch
exakter entsprechend dem grolien
Vorbild zu arbeiten. Jedoch nicht
weniger interessant waren die
Stinde der Einzelaufarbeitung, wie

Bild 2 Die Aufnahmebohrungen fiir die Leltersprossen in den
Liangsholmen wurden mit Hilfe der beschriebenen Bohrvor-
richtung gefertigt

dustrie, sondern auch dem Modelleisenbahnbauer die
Vorrichtung immer mehr zum zuverlissigen und siche-
ren Helfer werden sollte.

z, B. die Aufarbeitung der Gleit-
bahnen., der Bremsgestinge, der
Treib- und Kuppelstangen, der Rad-
siitze und die Kesselschmiede, um
nur einige zu nennen. Dabei konnten
viele Parallelen zwischen dem Fahr-
zeugmodellbau und der Instandhal-
tung in einem Raw gezogen werden.

An dieser Stelle michten wir uns bei
der Werkleitung des Raw Stendal,
besonders aber bei den Kollegen
Bock und Marschhausen, die ihren
arbeitsfreien Sonnabend fir uns
opferten, fiir die interessante und
lehrreiche Exkursion bedanken.

Der Nachmittag hielt den Dampi-
lok-Liebhabern einen weiteren
Hohepunkt bereit, die Besichtigung
von Dampflokomotiven im Bw Sten-
dal. Sind hier doch noch einige Kost-
barkeiten zu finden, wie beispiels-
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Bild 1 Raw Stendal, Blick in
die  Lokomotivrichthalle. Im
Vordergrund sind Treib- bzw.
Kuppelradsidtze zu sehen.

Bild 2 Raw Stendal, Lokomo-
tiven vor der Aufarbeitung

Bild 3 Raw Stendal, in Aufar-
heltung  befindlicher  Lokonmio-
tivrahmen
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Bild 4 Raw Stendal, Einzelaufarbeitung
der Lokomotivteile; hier Kreuzkopf mit
Kolbenstange und Kolben.

Bild 5 Raw Stendal, Einzelaufarbeitung
der Lokomotivteile; hier Innenbearbeitung
des Kolbenschieberkastens.

Bild 6 Raw Stendal, mittels Winden an-
gehobener Lokomotivrahmen — auch ein
Fotografierobjekt!

Bild 7 Raw Stendal, die Kesselschmiede

Bild 8 Verzichtete auf seinen freien
Sonnabend: Kollege Bock (ganz im Vor-
dergrund). Ihm auf den Fersen folgend
zwei bekannte Berliner Modellbahn-
freunde (die immer alles ganz genau wis-
sen wollen): Hans Weber und Wolfgang
Kunert.

18
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weise die Lok 37 1009-2 (ex 24 009)
sowie Lokomotiven der Baureihen
64, 57 u. a, die fir uns ,fotoge-
recht” bereitgestellt wurden.

Nach einer zusfiihrlichen Fotosafari,
bei der uns der Tu-Gruppenleiter,
Herr Freischmidt, nach besten Mig-
lichkeiten unterstiitzte, ging es
abends plnktlich um 1809 Uhr mit
dem E 349 wieder heim.

Solche Exkuarsionen der Berliner
Freunde der Eisenbahn sollen dazu
dienen, bei den Modelleisenbahnern
mehr als bisher das Interesse fiir die
Probleme der Deutschen Reichsbahn
zu wecken, dabei das kulturhisto-
rische Erbe zu pflegen und letzten
Endes die gute Zusammenarbeit
zwischen den Eisenbahnern und den
Modelleisentahnern zu festigen.

W.K.

DER MODELLEISENBAHNER 1 1971

Bild 9 Raw Stendal, solch ein kritisches
Publikum hdtte sich sicherlich manch alter
Meister der bildenden Kunst schon zu
Lebzeiten gewiinscht.

Bild 10 Raw Stendal, Dampflokomotiv-
Friedhof, das Abschiednehmen war nicht
allzu traurig — den Gesichtern nach zu
urteilen war herzhafter Spaf dabei.

Bild 11 Bw Stendal, Lokomotivparade
mit 52 8166-2, 32 8§169-6 und 03 2154-7

Bild 12 Bw Stendal, eine Raritdt: 37 1009-2
(ehemalige 24 009)

Fotos: Achim Delang, Berlin
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GERD HEYMANN, BERLIN

Omas Mandelmiihle und ein Schottergerdt

Beim Neubau meiner TT-Anlage, die nach der Fertig-
stellung immerhin ein Ausmall von 5 m? haben wird,
war ich auf der Suche nach geeignetem Schottermate-
rial. Der im Handel angebotene Korkschrot war zu grob
und liel} sich auch nicht weiter zerkleinern. Aussieben
niitzte zwar, doch der Erirag war zu gering. Streumehl
war mir wieder zu fein, Die Korngrifle sollte eben
zwischen HO-Schotter und Streumehl liegen, Da kam
mir Omas Mandelmiihle oder besser gesagt Mandel-
reibe in den Sinn. Iech nahm einige alte Korken und
zerrieb sie in der Miithle, Das Ergebnis war ausgezeich-
net. Die Korngrofle betrug 0,5 bis 0.8 mm, Das Ganze
wurde dann noch einmal gesiebt, so dafl nur die feinen
Kornchen (ibrigblieben. Die grofleren Stiicke wurden
schwarz gelirbt und als Steinkohle verwendet. Um nun
miglichst schnell und sauber schottern zu kinnen, baute
ich mir ein Schottergerit. Dieses Gerét hat den Vorteil,
dal} der Schotter wirklich nur dahin kommt, wo er hin
soll und zwar in der richtigen Menge und nicht breiter
als gewtinscht. Als Material verwendete ich 2 mm dicke
Pappe, die ich entsprechend der Zeichnung ausschnitt
und mit Kittifix zusammenklebte. Um dem Gerit noch
geniigende Festigkeit und Glitte zu geben (damit der
Schotter auch gut rutscht), strich ich es innen und aullen
mit farblosen Bootslack an. Man kann aber auch
kupferkaschiertes Hartpapier nehmen und miteinander
verloten. Durch die glatte Oberfliche rutscht der Schot-
ter noch besser. Dieses Geriit liflt sich nun zum be-
schottern von Gleisen mit oder ohne Unterbau ver-
wenden. Es ergibt sich eine Schotterbreite von 25 mm.
Die Lasche am Oberteil dient dazu, den liberschissigen
Schotter und Leim von den Schwellen abzustreichen, so
dal} das Material nur zwischen den Schwellen und an
der Seite zu liegen kommt. Als Kleber lassen sich alle
Sorten verwenden, Ich nehme Mokofix.

Schottergerdt filr die Nenngréfle TT (1 Oberteil, 2 Seitenteil
2x, 3 Unterteil)

Diabolo-Ballast fir Modelloks

Es ist allgemein bekannt, dall Modelldampflokomoti-
ven wegen des vorhandenen geringen Platzes zum Un-
terbringen von Ballastmassen relativ leicht zum Schleu-
dern neigen, insbesondere auf der Steigung. Nun ist
mein Vorschlag, die Reibungslast und damit die Zug-
kraft durch Einfiigen von Blei zu erhdhen, an sich nicht
besonders originell, jedoch glaube ich eine besonders
glinstige Ausfiithrungsmethode gefunden zu haben, in-
dem ich die in Sportgeschiiften erhiiltliche Luftgewehr-
munition in Diabolo-Form hierzu verwendet habe. Der
wesentliche Vorteil liegt nimlich (abgesehen von der
leichten Beschaffbarkeit) darin, dall selbst der kleinste
Hohlraum im Gehbuse ausgenutzt werden kann, indem
die kleinen Bleikéirper einzeln mit einer Pinzette auf
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die vorher reichlich mit Duosan oder anderen Klebstof-
fen versehenen Flichen aufgelegt werden. Man be-
kommt auf diese Weise niimlich bequem und einfach
mehr Ballast hinein, als wenn der vorhandene Raum
durch ein massives Stiick mehr oder weniger gut aus-
gefiillt wird. AuBerdem diirfte auch die sichere Be-
festigung eines groflen Blockes mehr Schwierigkeiten
bereiten als die der kleinen Korper,
Die Zugkraft meiner Lokomotive der Baureihe 75" hat
sich jedenfalls ganz enorm erhdiht, nachdem die seitli-
chen Wasserkisten, Filihrerhausriickwand und viele"
kleine Hohlrdume aul diese Weise behandelt wurden.
Wolfgang Maletzke,
Schineiche bei Berlin
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Mitteilungen des DMV

Zentrale Arbeitsgemeinschaft Berlin

Am Samstag., 30. Januar 1971, findet eine offentliche
Mitgliederversammlung im Kulturrraum des Bahn-
betriebswerkes Berlin-Schiineweide (S-Bahnhof Be-
triebsbahnhof Schineweide) statt. Beginn 10,00 Uhr.

Berlin

Die AG 113 .Weinbergsweg® fiithrt am Samstag.
13. Februar 1971 (in der Zeit von 9.00 Uhr bis 12.00
Uhr), in den Ridumen der Nationalen Front, 1054 Ber-
lin, Weinbergsweg 23 (am Rosenthaler Platz), einen
Modellbahn-Tauschmarkt durch,

Neuhausen

In der Zeit vom 23. Januar bis 31. Januar 1971 ver-
anstaltet die Arbeitsgemeinschaft 3/35 im FDGB-Kreis-
klubhaus .Schlofi Purschenstein® eine Modellbahnaus-
stellung. Gezeigt werden eine Gemeinschaftsanlage und
verschiedene Heimanlagen der Mitglieder. Offnungs-
zeiten: Sonnabend und Sonntag von 10—12 und 14 bis
18 Uhr, Montag bis Freitag von 15—18 Uhr,

AG 68 Leipzig, .Freunde der Eisenbahn®

Die Arbeitsgemeinschaft gestaltet eine dreiteilige Licht-
bild-Vortragsreihe iiber die Entwicklung der elektri-
schen Lokomotiven in Deutschland. Vortragender ist
Modellbahnfreund Dipl.-Ing. Biizold. Der erste Vortrag
hierzu findet am Donnerstag. 28. Januar 1971, um
19.00 Uhr im Klubraum fiir Reisende im Hbf{ Leipzig
(gegeniiber Bahnsteig 3) statt. Interessenten sind herz-
lich eingeladen.

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und Zusen-
dungen von Mitgliedern des DMV (Mitgliedsnummer
angeben!) zu ,Wer hat — wer braucht?“ sind zu richten
an das Generalsekretariat des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111, Ein-
sendungen von Nichtmitgliedern des DMV zu ,Wer
hat — wer braucht?” kénnen nicht beantwortet werden.
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

Anfragen zwecks Mitarbeit in der Arbeitsgemeinschaft
sind an Herrn Horst Schrodter, 7022 Leipzig, Wilhelm-
Florin-Str. 9 (Leiter der AG), zu richten.

Wer hat — wer braucht?

11 Suche fiir Spur N Lokomotiven aller Fabrikate.
1’2 Suche: Eisenbahnjahrbuch 1964 und 1966, Biete:
Eisenbahnjahrbuch 1970 neu; Tausch oder Kauf.
13: Biete: .Der Modelleisenbahner® Hefte 10 und
11'1964; 1, 3, 7 und 12/1966; 7 und 8/1967: 1 und
91968. Suche: ,Der Modelleisenbahner® Hefte 3 und
111955 sowie 1, 3 und 8/1956.

14 Suche: ,Der Modelleisenbahner
12'1962; 1, 2, 3 und 9'1964; 5, 6, 7, 8,
15 Suche: .Grundlagen der
und IT von Kurz.

16 Suche fiir Spur 0: E 44 (Zeuke), komplett oder
defekt; Radsiitze miissen komplett sein.

17 Tausche: Piko E 63 Spur H0 gegen zweiachsige
E-Lok der gleichen Firma aus den Anfangsjahren
(ahnlich der BR E 18).

Hefte 11 und
11 und 12 1968.

Modellbahntechnik” 1

18 Verkaufe oder tausche gegen N-Material Pilz-
Schwellenband in HO.
1 9 Biete: Herr-Schmalspurwagen aller Typen, suche

HO-Fahrzeuge. Suche: Fahrzeuge Spur 0 bis III (auch
defekt).

110 Suche: .Der Modelleisenbahner* Jahrgang 1964

komplett, Heft 11966 sowie TT D-Zug- und Old-
Timer-Personenwagen.
Helmut Reinert, Generalsekretir

HERMANN KIRSTEN

Wir trouern um Hermonn Kirsten. Auf der Heimfahrt von Prog
nach Dresden erlitten er und seine Frau todliche Verletzungen
bei einem Autounfoll. Viele Freunde wissen um sein bohn-
brechendes Schoffen, wissen, doB der Tod des 49jGhrigen eine
empfindliche Licke reifit.

Kurz nach 1945 fanden sich Modelleisenbahner in Dresden zu-
sammen, unter ihnen auch Hermann Kirsten. Er froppierte
durch seine Modelle, mehr noch durch seine Methoden und

Fir uns Meodelleisenbohner hot jedoch Hermann Kirsten eine
gani besondere Bedeutung. Mit der ihm eigenen Hartnackig-
keit veranlafite er Hersteller, Konstrukteure, Werkzeugbouer
und Graveure, die von ihm geforderte Originaltreve anzu-
streben.

Vielfaltig als Beroter hintugezogen ist ihm die rosche Ent-
wicklung vom primitiven Spielzeuvg zu wirklichen Modellen zu
q

durch die Schnelligkeit, mit der er seine Vorhaben durchsetzte.
Das Durchsetzen war Gberhaupt ein wesentliches Merkmal die-
ses totigen Menschen. Er fond ein Arbeitsgebiet, das ihm
erloubte, Beruf und Hobby zu verbinden. Seit 1952 aorbeitete
er an der Hochschule fir Verkehrswesen .Friedrich List" in
Dresden, war aber schon verher an den Vorbereitungsarbeiten
fur das spétere ,Eisenbahnbetriebsfeld" beteiligt, Als Werk-
stattleiter im Institut fiir Betriebstechnik der Verkehrsmittel
hatte er den Houp!ontell bulm Aufbau der Werkstatt, der
beid Eisenbah des Priffeldes und meisterte
insbesendere die vielfaltigen P!ohieme der Materialbeschof-
fung.

L
ver

Reisen war sein anderes Hobby, und er nulzte es stets, um
sein Wissen Gber die Eisenbah 1u erweitern. So boute er
eine umfangreiche Bilddokumentotion auf, dnmn ein spoterer
Modellbau inzwischen g ermoglicht
wird, Meist brauchte er mehr als 100 Fotos fir eine solche
Dokumentation. Er scheute keine Miihe, um diese Aufgabe zu
lésen,

bener

Hermann Kirsten hat Ziele gesteckt, die nicht leicht zu er-
reichen sind. Wir ehren sein Andenken om besten, wenn wir
uns bemuhen, ihm nochrueifern.

Harold Kurz

DER MODELLEISENBAHNER 1 1071

21



WISSEN SIE SCHON . ..

@ dap die Deutsche Reichsbahn an 17 ,Ex-
prefziigen mit Namen* beteiligt ist? Hier-
zu zdhlen u. a. der Berolina, der Moskwa-
Expref, der Vindobona, der Saxonia, der
Metropol, der Sanssouci, der Berlinaren,
der Karlex, der Neptun, der Hungaria,
der Balt-Orient-Expref, der Favorit und
der Meridian. Ké.

@ daf die ruminische Schienenfahrzeug-
industrie bisher ihre Erzeugnisse nach
Bulgarien, Polen, Ungarn, Kuba, I[Iran,
Indonesien, Griechenland und in die
UdSSR, CSSR, VAR und DDR exportiert
hat? So produziert das Werk ,23. August”®
in Bukarest dieselhydraulische Lokomoti-
ven der Leistungsgrifen 250 PS, 450 PS,
700 PS und 1200 PS. K.

@® daf am 13, September 1920 der erste
elektrische Zug durch den rund 15 km
langen Gotthardtunnel fuhr? Aber erst
1924 konnte die ganze Nord-Sild-Strecke
Basel — Luzern — Bellinzona — Chiasso
durchgehend befahren werden., Heute ver-
kehren auf der Strecke tiglich durch-
schnittlich 190 Zilge, zu denen noch
75 Autozilge zwischen Goschenen und
Airolo kommen. Schi.

® dapf die Gesamtstreckenlinge der
Schweizerischen Bundesbahnen Ende 1969
rund 2910 km betrug? Der Personalbestand
umfafte zur gleichen Zeit etwa 40 000 Mit-
arbeiter. K.

@® daf es bei der BB seit 20 Jahren Zug-
sekretariate gibt? Wdhrend im Jahre 1950
noch in finf Zugpaaren Schreibabteile
eingerichtet waren, sind z. Z. 24 TEE- und
Fernschnellzilge mit modernen Anlagen
ausgestattet. Kdé.

® daf in der Firma Zeuke & Wegwerth
KG durch straffe Handhabung der Stich-
probenkontrolle auf der Basis der TGL
14 450 bei den Montage-Endkontrollen fiir
Wagen drel bis vier, bei Weichen zwei
Kolleginnen eingespart werden? Belde
Aufgaben werden heute von einer Kolle-
gin wahrgenommen. Die Qualitdt der Fer-
tigung blieb trotzdem gewahrt, weil heute
jede Arbeiterin an ihrem Arbeltsplatz
selhst stdrker auf Qualitdt achtet, ohne
sich darauf zu verlassen, daff am Ende
ja doch nochmals hundertprozentig ge-
prilft wird. Die Anwendung der Statisti-
schen Qualitditskontrolle (SQK) ist eine in-
ternational bewdhrte Methode der Giite-
sicherung. elt.

® dap vor einigen Monaten die leistungs-
starke elektrische Lokomotive WL 80T der
Sowjetischen Elsenbahnen (unser Bild) In
die Serienfertigung gegangen ist?

Foto: Zentralbild/TASS

Alte StraBenbahnlinie eingestellt

Die bekannte Strafienbahnlinie Nr. 2 in Dubrovnik ist nun endgliltig im Jahre 1970

eingestellt worden.

@ daf am 21, August 1970 die elektrische
Bergbahn auf der Insel Man, die ,Snea-
fell Mountains Rallway”, auf ihr 75jdhri-
ges Bestehen zuriickblicken konnte? Diese
Bahn ist eine der letzten sich noch im
Betrieb befindlichen Eisenbahnen des
Systems Fell, bei denen durch eine Mit-
telschiene die Reibungskraft erhdht wird
und somit eine grifere Steigung befah-
ren werden kann. Bei der SMR betrigt
sie 1:12. Dle zweigleisige Bahn hat eine
Linge von 9 km und verbindet Laxey mit
der Spitze der Sneafall-Berge (2034 Fuf
tiber NN). Thre Spuriweite hetrdgt 1067 mm

BUCHBESPRECHUNG

Auf kleinen Spuren

Die Anfinge der Modelleisenbahn.
Becher.

TRANSPRESS VEB Verlag fiir Verkehrs-
wesen.

254 S., 281 Bilder,
DDR 18,80 Mark.
Stark ausgepriigt

Udo

Sonderpreis flir die

ist der Hang des Mo-
delleisenbahners 2zur Geschichte seiner
»Leidenschaft¥. Nun gibt es zwar schon
#ahlreiche Biicher iiber die Geschichte des
groBen Vorbildes, bislang aber noch keine
~Geschichte der Modelleisenbahn®, Nun
liegt sie vor in ciner Qualitit der Dar-
steilung und grafischen Gestaltung, die
gewild ihresgleichen auf dem internationa-
len Buchmarkt sucht. Man bewundert von
Abschnitt zu Abschnitt die fundierte
Sachkenntnis und wissenschaftliche Akri-
bie des Autors, die auf jahrzehntelange
Beschiiftigung mit diesem Thema und
eine umfassende Sammilung historischer
Modellbahn-Details zuriickzufiihren ist,

~Auf kleinen Spuren® beginnt mit der
ersten im Jahre 1881 hergestellten Modell-
eisenbahn und cndet mit dem Auf-den-
Markt-Kommen der Spurweite HO0. Nun
hitte es sich der Autor relativ einfach
machen und das gesammelte Material in
der zeitlichen Reihenfolge bloB aneinan-
derreihen kinnen. Der Autor hat jedoch
die jeweilige Erscheinung aus ihrer dko-

und die Betriebsspannung 550 Volt. Im
Einsatz befinden sich sechs Triebwagen
aus der Eréffnungszeit, die jedoch zwi-
schenzeitliche mehrfach verbessert wur-
den. Schi.
® daf Anfang des Jahres der Strafien-
bahnbetrieb in Usti nad Labem einge-
stellt wurde? Die Einstellung hatte sich
zehn Jahre hingezogen und endete mit
der Stillegung der Linien 3 und 9. Der
grifte Teil der Wagen wurde von der
Strafenbahn in Liberee ilbernommen, die
schon vor Jahren fiinf Stiick T-2-Triebwa-
gen erhielt. Schi.

nomischen und technischen Bedingtheit
begriindet und verstiindlich gemacht. Er
entgeht dadurch der Gefahr, die Leistun-
gen fritherer Modellbahn-Generationen
aus der Sicht von heute gering zu schiit-
zen. Im Gegenteil, man staunt, was Mo-
dellbahn-Enthusiasten schon vor Jahr-
zehnten vollbracht haben und bedauert,
daf mit der Verkleinerung der Mafstibe
trotz aller Perfektion der Modelltreue ein
Hauch der Romantik. der grofien Spur-
weiten zu eigen war, verloren gegangen
ist. Man betrachte nur die auf den Seiten
89, 90, 103, 113, 114, 153 wiedergegebenen
Modelle! Neidvoll wird der Modelleisen-
bahner auch die Sortimentsbreite vergan-
gener Zeiten bestaunen, dabel aber be-
denken miissen, dalB die damalige Tech-
nologie noch keine so groBen Serien er-

heischte wie die moderne Massenferti-
gung.
Mit erstaunlicher Vollstéindigkeit sind

Fahrzeuge, Gleise und Zubehiir behandelt,
Besonderheiten, Kuriosa und Irrtiimer be-
liichelt und die Entwicklung .Vom Ge-
heimelub zur (Modellbahn-)Arbeitsgemein-
schaft* behandelt. Das Buch birgt viele
Anregungen fir .Oldtimer* und weckt in
den dlteren Modelleisenbahnern gewill Er-
innerungen an ihre Jugend. Kein Zweifel,
dafl diese priichtig gestaltete Neuerschei-
nung auch ein repriisentatives Geschenk
qein kann. R. E.

DER MODELLEISENBAHNER 1 1971



125 Jahre Eisenbahnstrecke
Olomovuc-Praha

JAnlaBlich einer Kurzfahrt noch Prag zum Internationalen
Modellbahn-Wettbewerb hatte ich dos Gliick, an der Fohrt
eines historischen Eisenbahnzuges von Proha-stied (Prag-
Mitte) noch Praha-Bubny teilnehmen zu konnen. Der Zug
fuhr ous AnlaB des 125jéhrigen Bestehens der Eisenbahn-
strecke Praha-stred nach Olomouc. Der Zug bestand aus
drei Wagen der CSD, welche wieder in ihren Originalzu-
stand versetzt worden waren — im Anstrich sowie in der
Inneneinrichtung. Gezogen wurde der Zug von einer T 3, die
1896 von Orenstein & Koppel geliefert worden ist. Sie steht
im Werksmuseum der Skoda-Werke und wurde fiir diese
Fahrt angeheizt. Die Zugbegleitung bestand aus sieben
Eisenbahnern in historischen Uniformen.”

Konrad Schwaner, Dessau
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*interessantes von den eisenbahnen der welt +

Universal-Dampflokomotive der Boureihe 424 der Ungarischen Stootsbahn (MAV) in
der Néhe des Haltepunktes Bulatonakarattya am Balaton.

Foto (Mai 1969) : Wolfgang Walper, Nirnberg

Ebenfalls in Ungarn ist diese hiibsche Zuggarnitur zu finden — auf unserem Bild un-
weit von Lillofired. Die Schmolspurbahn gehérl zur ungarischen Eisenbohngesell-
schaft Allami Evdei Vasutak.

Foto (Mai 1970) : Woligang Walper, Mirnberg

Zwei Lokomotiven der Boureihe 97 schleppen bzw. schieben einen Giterzug auf der
Rompe bei Glaslbremse,

Fote (lanuar 1970) : Wolfgang Walper, Nirnberg
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Ing. GOTTFRIED KOHLER

FUR
UNSER
LOKARCHIYV

1250 PS-Dieseliok der Baureihe 040 DH der CFR

Die Rumiinische Staatsbahn hat im Jahre 1967 begon-
nen, die ersten 1250 PS-Diesellokomotiven der Bau-
reihe 040 DH in Dienst zu stellen, die insbesondere auf
Nebenstrecken und im Rangierdienst zum Einsatz kom-
men. Diese universell einsetzbare Maschine mit hydro-
dynamischer Kraftiibertragung und Stufengetriebe
wurde von der schweizerischen Firma Sulzer in Win-
. thur entwickelt unter Beriicksichtigung bewiéhrter Bau-
gruppen von der in grofler Stiickzahl hergestellten
2100 PS-C'C‘-Diesellokomotive, Baureihe 060-DA, de-
ren Entwicklung auch in den Hiinden dieser Firma
lag.

Gebaut werden die B‘ B‘~-Maschinen im Bukarester Lo-
komotivwerk ,23. August“; die Motoren kommen
aus dem Maschinenbauwerk in Resita und beim Zwei-
wandlergetriebe handelt es sich um eine Lizenz der
Firma Voith und die Herstellung nimmt das Werk
HIDROMECANICA in Brasov wahr.

1. Aufbau der Maschine und Anordnung der Bauteile

Die Maschine ist mit nur einem Fiihrerstand konzi-
piert, der auflermittig angeordnet wurde. Von ihm aus
besteht je nach Fahrtrichtung beidseitig die Moglich-
keit zur Strecken- und Signalbeobachtung; zu beiden
Seiten hin wurden demzufolge die Steuer-, Regel- und
Kontrollgeriite installiert.

In dem lingeren, vorderen Teil der Diesellokomotive
sind der Dieselmotor, das Stromungsgetriebe und der
Kiihler untergebracht, im hinteren Teil befinden sich
insbesondere die Ausriistungsteile fiir die Heizein-
richtung, wie der Heizkessel und der Heizwasservor-
ratsbehilter.

Die Kiihlanlage dient zur Riickkiihlung des Motor-
kiihlwassers und zur indirekten Riickkiihlung des Mo-
torschmier- und Stromungsgetriebedls. Indirekt wird
iiber Wiérmetauscher gekiihlt, die vom Kiihlwasser
durchstromt werden. Die Kiihlluftansaugung erfolgt
zu beiden Seiten im vorderen Teil der Maschine iiber
Jalousien,

An die Kiihlanlage schliefit sich, von vorn aus gesehen,
der Dieselmotor an. Er steht auf dem Lokomotivrah-
men, was eine zusétzliche Belastung unter anderem der
Kurbelwelle und deren Lagerung verhindert.

Die Verbrennungsluft fiir den Dieselmotor wird iiber
Filter angesaugt und dem am Motor befindlichen Auf-
ladegebliise zugefiihrt. In diesem Ansaugsystem wurde
neben den {iblichen Filtern noch eine Ansaugschall-
dimpfung installiert. Uber eine Abgasschallddmpfer-
anlage, die die Auspuffgeriusche wesentlich mindert,
treten die Abgase durch den Schacht iiber dem Fiihrer-
hausdach ins Freie.

Der Lokomotivrahmen ist vollkommen verschweilt.
Durch die Querverbindungen und die Deckplatte kann
er als verwindungssteif angesehen werden. Rahmen
und Drehgestelle sind {iber Drehzapfen verbunden.

DER MODELLEISENBAHNER 1 1971

Fithrungszapfen, die einerseits senkrecht am Dreh-
gestellrahmen angeordnet sind, lenken die rollengela-
gerten Radsétze an, wobei sich andererseits in je zwei
Buchsen an jedem Achslagergehduse die Fiihrungs-
zapfen befinden. Die Federung erfolgt iiber Schrauben-
und Blatttragfedern und iber Gummifedern beim
Fahrzeugkasten,

Dadurch, dall die Vorbauten der Maschine gegeniiber
dem Fiihrerstand eingezogen sind, kénnen die meisten
Baugruppen von einem Umlauf aus durch die Vor-
bautiiren gewartet und in ihrer Funktionsbereitschaft
beobachtet werden. Flir das Rangierpersonal befinden
sich an beiden Seiten der Stirnwénde mit Gelinder ge-
schiitzte Ubergiinge.

2. Antriebsanlage

Als Antriebsmotor ist ein Sechszylinder-Viertaktdiesel-
motor, Typ 6 LDA 28-D installiert worden. Es handelt
sich um einen in Lizenz hergestellten Sulzer-Motor, der
bei einer Drehzahl von 750 min™ unter UIC-Normalbe-
dingungen eine Leistung von 1250 PS abgibt. Der
kleinste Kraftsoffverbrauchswert ist mit 170 g/PS ange-
geben, Der Dieselmotor ist liber eine elastische Kupp-
lung und eine kurze Zwischenwelle mit dem Zwei-
wandler-Strémungsgetriebe, Typ TH 2, verbunden, das
mit dem angeflanschten Nachschaltgetriebe in drei
Punkten auf kugligen Zapfen, unmittelbar im Rahmen
gelagert ist, Der dreistufige Anfahr- und der Marsch-

Bild 1 Seitenansicht der Diesellokomotive, Baurelhe 040 DH,
die im Jahre 1968 auf dem Freigeldnde wdahrend der Leipziger
Frilhjahr ausgestellt war
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4650

Bild 2 Mapfskizze der 040 DH

wandler sind jeder fiir sich fiir einen bestimmten Ge-
schwindigkeitsbereich vorgesehen. In Abhéngigkeit von
der Fahrgeschwindigkeit und der Motordrehzahl wer-
den die Arbeitskreisldufe iiber einen transistorgeschal-
teten Steuerregler automatisch geschaltet. Auf Grund
dieser automatischen ,Gangschaltung” kann der Trieb-
fahrzeugfiihrer seine ganze Aufmerksamkeit der Beob-
achtung der Strecke widmen, wobei er gleichzeitig die
Sicherheit hat, dafi durch seine Vorwahl der beste Wir-
kungsgrad in der eingestellten Motorbelastungsstufe
erzielt wird.

Durch eine elektrische Sperre kann das Fiillen der Ge-
triebekreisldufe bei Stillstand des Triebfahrzeuges ver-
hindert werden. Der Motor kann kontrolliert werden,
z. B. hinsichtlich des Drehzahlverhaltens oder der Lei-
stungabgabe, ohne dafl das Getriebe Drehmomente wei-
tergibt.

Am Stromungsgetriebe befindet sich ein zweistufiges
Nachschaltgetriebe fiir den Schnellgang (100 km/h) und
den Rangiergang (60 km/h). Daran angeflanscht ist das
Wendegetriebe, deren Schaltung pneumatisch betatigt
wird und nur bei Stillstand des Triebfahrzeuges wirk-
sam werden darf. Eine Sicherheitsvorrichtung verhin-
dert jegliches Umschalten bei fahrender Maschine. Vom
Nachschaltgetriebe aus wird dann das Drehmoment
tiber Gelenkwellen zu den an den Innenachsen befind-
lichen Achsgetrieben iibertragen. Von hier aus verlduft
dann die Drehmomentiibertragung iiber Gelenkwellen
zu den einfachen Achsgetrieben, die sich an den &dulle-
ren Achsen der Drehgestelle befinden.

Sollte die Maschine abgeschleppt werden, muf} die
Wendeschaltung bei Stillstand des Dieselmotors auf
Mittelstellung geschaltet und in dieser Lage verriegelt
werden.

Der KraftfluB wird damit zwischen dem Stromungs-
und dem Achsgetriebe unterbrochen.

Es sei noch ergiinzend festgestellt, dafl die Verwendung
eines zweistufigen Nachschaltgetriebes den Forderun-
gen nach wirtschaftlichstem Einsatz des Triebfahrzeu-
ges entspricht.

3. Kiihleinrichtung

Im vordersten Teil des lingeren Fahrzeugvorbaus
wurde die Kiihlanlage untergebracht. Sie besitzt an je-
der Seite acht Kiihlelemente. Die Kiihlluft wird durch
einen Ventilator, der waagerecht im oberen Teil des
Kiihlschachtes angeordnet ist, in Bewegung gebracht.
Durch die seitlich montierten Kiihlelemente strémt die
Luft und dann durch den Schacht nach oben hinaus.
Der Ventilator wird hydrostatisch angetrieben; die
Steuerung erfolgt iiber Thermostate, die gleichzeitig
den Durchgang der Luft an den Kihlerjalousien
regeln. Bei zu niedrigen Kiihlwassertemperaturen bei-
spiesweise werden der hydrostatische Antrieb des Ven-
tilators unterbrochen und die Jalousien geschlossen.

Das Motorkiihlwasser und das Kiihlwasser fiir die
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Wirmetauscher werden im Hauptkiihlaggregat riickge-
kiihlt.

4. Bremseinrichtungen .

Die Diesellokomotive 040 DH hat eine automatische
Druckluftbremse eine direktwirkende Bremseinrich-
tung sowie eine Handbremse. Tiir die automatische
Bremse ist das Fiihrerbremsventil Knorr D 2 eingebaut
worden, fiir die andere kam ein Oerlikon-Fdl-Fiihrer-
bremsventil zum Einsatz. Das D 2-Ventil hat 13 Be-
triebsstellungen und zwar eine Fiill-, eine Fahrt-, eine
Null-, neun Brems- und eine Schnellbremsstellung.
Die Bremsluft wird von einem Luftverdichter Typ
Qerlikon 2 A 320 erzeugt, der eine Férdermenge von
2800 l/min bringt. Sein Antrieb ist hydrostatisch; er
besitzt drei Zylinder und verdichtet in zwei Stufen mit
Zwischenkihlung.

5. Hilfseinrichtungen

Fiir die insgesamt 3000 1 mitgefiihrte Kraftstoffmenge
sind zwei Behiilter untergebracht. Der eine wurde fir
das Fassungsvermogen von 100 1 iiber dem Motor und
der andere unter dem Rahmen angeordnet. Betanki
wird iiber eine Druckleitung.

Von den insgesamt vier Sandbehiltern sind je zwei an
den Fahrzeugstirnseiten im Rahmen montiert.

Die Maschine hat an jeder Stirnseite einen Scheinwer-
fer und vier Signallampen. Des weiteren besitzt sie
ein Typhon und ein elektrisches Signalhorn.

Fiir den Einsatz im Reisezugdienst werden die ent-
sprechenden Lokomotiven mit einem &lgefeuerten Heiz-
kessel ausgeriistet, der eine Dampfleistung von etwa
1000 kg/h hat. Ansonsten ist in diesem Teil der Ma-
schine entsprechender Ballast untergebracht, um das
benétigte Reibungsgewicht zu erreichen.

Technische Daten

Achsfolge B'B’
Spurweite 1435 mm
Linge iiber Puffer 13 700 mm
Drehzapfenabstand 7200 mm
Abstand im Drehgestell 2 500 mm
Dienstmasse (*/s Vorrite) 0t
Reibungslast 70 Mp
Achslast (mittlere) 17,5 Mp
Leistungsziffer 17,5 PS/t
Anfahrzugkraft 23,0 Mp
Dieselmotor, Typ 6 LDA 28
Leistung 1250 PS
Drehzahl 750 min !
Kraftstoffvorrat 30001
Sandvorrat 300 kg
Heizwasservorrat 30001
Hiochstgeschwindigkeit
Rangiergang 60 km/h
Streckengang 100 km/h
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Prazision auf 114 Millimeter

Drei Meistermodelle von PIKO in der kleinsten ModellbahngréBe N — die deutsche, franzésische und belgische
Ausfiithrung der BR 55. Das Vorbild: eine der in Europa beliebtesten, zuverldssigsten und leistungsféhigsten
Dampflokomotiven. Das Modell: feindetaillierte und prézise gearbeitete Gehduse und Triebwerke; original-
getreue Farben und Beschriftungen; zierliche Steuerung, Treib- und Kuppelstangen; beleuchtete Stirnlampen;
glasklare Fenstereinsdtze; Kurzkupplung zwischen Triebfahrzeug und Tender; starker Motor; groBe Zugkraft

durch Bleigewicht und Haftreifen. Ldnge liber Puffer: nur 114,5 mm! Auch diese drei Modelle beweisen es:

Bei PIKO ist man immer auf der richtigen Spur!

NDER MODELLEISENBAHNER 1 1971
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Gasturbinenlok mit Perspektive?

In der Fachpresse wird in jlingster Zeit hédufiger iiber
den Einsatz von Gasturbinen in Schienenfahrzeugen
berichtet. Welche technischen und dkonomischen Vor-
teile bringt diese Antriebs- und Energiequelle unter
Beriicksichtigung des gegenwiirtigen Entwicklungs-
stands?

Die Erfindungen und Versuche, die sich mit der Um-
wandlung der den Gasen innewohnenden kinetischen
Energie in mechanische Energie beschiftigten, gehen
bis in das Jahr 1791 zuriick. Ein Englidnder namens
Barber hatte fiir eine auf diese Wirkung beruhende
Verbrennungskraftmaschine ein Patent angemeldet.
Doch Werkstoffe, die den hohen Betriebstemperaturen
von Brennkammern und Turbinen standhielten, stan-
den erst um die letzte Jahrhundertwende zur Ver-
fligung. Werkstoffprobleme gibt es nicht mehr bei
modernen Kraftmaschinen, Heute geht es, forciert
durch das enorme Entwicklungstempo, um solche Ent-
scheidungen, wie geringste Eigenmasse, spezifischer
Kraftstoffverbrauch und schwingungsfreier Lauf. Die
derzeitigen Gasturbinen haben Leistungsvolumen von
3000 PS/m® was vergleichsweise zu Dieselmotoren
um das 20fache hoher liegt.

Uber den konstruktiven Aufbau von Gasturbinen kann
in der einschligigen Literatur nachgelesen werden.
Nur soviel, dall entsprechend dem Verbrennungsver-
lauf in den Brennkammern nach Gleichraum- und
Gleichdruckturbinenproze3 unterschieden wird und sich
letzterer fiir Fahrzeug-Antriebszwecke durchgesetzt hat.
Des weiteren ist auch die Zweiwellengasturbinenanlage
fiir den Einsatz in Schienenfahrzeugen geeigneter durch
den gilinstigen Drehmomentenverlauf. Hierbei ist der
Laufer des Verdichters auf der Verdichterturbine vom
Laufer der anschlieBenden Arbeitsturbine mechanisch
getrennt.

Doch zur eingangs gestellten Frage, inwieweit sich die
Gasturbine zum Antrieb von Schienenfahrzeugen als
Primir- oder als Sekundiranlage eignet. Bei allen
Entscheidungen fiir den Einsatz mufi der auffilligste
Nachteil, das unglltige Teillastverhalten, beriick-

sichtigt werden. Deshalb sind die weitesten Entwick-
lungen dort erzielt worden (Sowjetunion, Frankreich),
wo die Gasturbinen im reinen Schnelltriebwagenver-
kehr zum Einsatz gekommen sind, und wo demazu-
folge unwirtschaftliche Teillastfahrten relativ selten
sind.
Aber sie wird auch fiir andere Einsatzzwecke erprobt.
In der Sowjetunion hat man die reine Gasturbinen-
lokomotive G 1 in Kolomna und die TE9 in Woro-
schilowgrad mit der Turbinenleistung von 3500 bzw.
3000 PS gebaut. Genannt sei weiterhin die 8500-PS-
Lokomotive, Baureihe 1-30 der Union Pacific.
Das Betriebsverhalten und die Wirtschaftlichkeit von
Lokomotiven im Verbundbetrieb ist erprobt worden.
Derartige kombinierte Maschinenanlagen mit der Tur-
bine als Primidranlage betreiben die Franzisischen
Staatsbahnen; sie haben eine grioflere Zahl solch an-
getriebener Vierwagen-Triebziige fiir den Schnellst-
verkehr auf der Strecke Paris—Caen gekauft. Eine
weitere Entwicklung bietet sich an bei Verwendung
der Gasturbine als Zusatzaggregat (Booster), wobei
sie insbesondere bei Beschleunigungs- und Steigungs-
fahrten Traktionsleistung abgibt und fiir die Leistungs-
abgabe an die elektrische Zugheizung zu sorgen hat.
Die Intensitdt, mit der in vielen Lindern an der Ent-
wicklung der Gasturbine als Hauptantriebsaggregat
oder als Zusatzkraftmaschine fiir Schienenfahrzeuge
gearbeitet wird, ldBt erkennen, daB hohe Leistungs-
anforderungen und -angebote von den Eisenbahnen
nur noch iiber neue Antriebsquellen realisiert werden
konnen. Flir diese spezielle Aufgabe eignet sich der
Turbinenantrieb, wenn mit einer weiteren Verringe-
rung der Anschaffungs- und Vorhaltungskosten zu
rechnen ist. Des weiteren werden eine Steigerung der
Druckverhiltnisse und héhere Turbineneintrittstempe-
raturen angestrebt. Sollte der spezifische Krafltstoffver-
brauch noch dem des Dieselmotors anndhernd zu er-
reichen sein, steht dem allseitigen Einsatz der Gas-
turbinen in Schienenfahrzeugen nichts mehr im Wege.
K.

Suche Loks BR 03, 42 (HO0);
Modelleisenb. Jg. 52; Hefte
10/60, 5/65, Sonderh. 59, 60.
Angeb. an Ch. Falk, 93 Anna-
berg-Buchholz, Kupferstr. 22

Auch JKleinanzeigen

haben in der Fachpresse
groBe Wirkung

Verkaufe Modellbahnanlage,
2,001,65 m, Sp. HO, Kasten-
bahn zusammenklappbar, zu-
sammengeklappt 0,65 X 40 X
2,00 m, fir 500,— M. G. Lis-
sig, 1313 Wriezen (Oder),
Jagerstr, 13

Verkaufe: ,Modelleisenboh-
ner” Jahrg. 1965 bis 1969, ki,
Eisenb. TT, Modellb.-Anlage,
Dampf-Lok gestern und heute
= Archiv. Zuschr. unt. ME 5180
an DEWAG, 1054 Berlin

[ PGH Eisenbahn-Modellbau
‘ 99 Plauen
|

KrausenstraBe 24 — Ruf 34 25

Unser Produktionsprogramm:

Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fahr-
dréhte), Wasserkran, Lattenschuppen, Z&une und Gelénder,
Beladegut, nur erhiiltlich in den einschligigen Fachgeschiiften.
Ferner Droht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten.

» Kabelbd u. dgl.

Uk Thetechnli

Modellbou und Reparaturen
fiir Miniaturmodelle des Industri und g
baues, des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie
fiir Museen als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstel-
lungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-
dien- und Lehrzwecken

i 1

Verk. umsténdeh. Modelleisenb. HO: etwa 35 m Gleis (Piko),
17 Weichen (Piko), 2 Doppelkreuzweichen, 2 Drei-Wege-Wei-
chen, 2 symmetr. Weichen, 3 Trafos, 23 Giiterw., 4 Containerw,
mit je 3 Containern, 1 D-Zug, 1 Inox-Zug, 1 Pers.-Zug, 1 V 100,
1V 200, 1 BN 150, 1 V 180 (rot), 1 V 180 (blou), 1 BR 24 (alt)
und Zub. (Lampen, Geb.) f. insges. 800 M. Evtl, Einzelverkauf.
St. Hoffmann, 963 Crimmitschau, Freundstr. 15

Station Vandamme

Inh. Ginter Peter
Modelleisenbahnen und Zubehér
Spur HO, TT und N - Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schénhauser Allee 120

Am U- und S-Bahnhof Schénhauser Allee
Telefon 44 47 25

DER MODELLEISENBAHNER 1 1971



Bild 3 Eiskuhlwagen EK 4 in der NenngroBie N
mit von Herrn Hannecke angebouter Buhne
mit Leitern fir die Eisluken

Bild & Ebenfalls in der Werkstoit des Mo-
delleisenbohners Peter Honnecke entstanden
Wasserturm und Stellwerk lir seine N-Heim-
anlage

Fotes: Peter Hannecke, Kéthen

Bild 1 Dieses N-Modell der elekirischen Lokomotive E 6304 boute Herr Klous Grosche
ous Bod Doberan. Der Antrieb erfolgt Gber eine Stirmrad- und Schneckenuntersetzung
30 : 1 ouf die Blindwelle und von dort iiber Stirnzahnrider auf alle drei Achsen. Er-
wdhnenswert ist noch, dufl dos Modell mit Bremskiotzen, Bremsgestinge sowie imitierten
Meontageklappen dem Varbild entsprechend ausgerustet st

Fato: Klaus Grosche, Bad Doberan

Bild 2 Empfongsgebéude Blumenberg in der Nenngrofie N. gebaut von Peter Hannecke
aus Kothen.









